Der Magistrat Marburg, 19.01.2021

Herrn Stadtrat
Ulrich Severin

Frau Stadtverordnete
Erika Lotz-Halilovic

GroRe Anfrage der SPD-Fraktion betr. MaBnahmen zur Larmminderung in der Stadt
Marburg
VO/7729/2020

Sehr geehrter Herr Severin,
sehr geehrte Frau Lotz-Halilovic,

in der Anlage Ubersenden wir die Antwort auf die 0.g. Grolke Anfrage. Der Antwort hat der
Magistrat in seiner Sitzung am 18.01.2021 zugestimmt.

Zustandiger Dezernent: Blirgermeister Wieland Stotzel

Mit freundlichen GrifRen

Dr. Thomas Spies
Oberblrgermeister
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Gremium Zustandigkeit Sitzung ist
Magistrat Stellungnahme Nichtoffentlich

Stellungnahme zu der groRen Anfrage der SPD-Fraktion betr. MaBnahmen zur
Larmminderung in der Stadt Marburg

Stellungnahme:

Die grolRe Anfrage betrifft Larm aus unterschiedlichen Quellen. Zu den
Larmminderungsmaflnahmen aus verkehrlichen Quellen nimmt der Fachdienst Umwelt,
Klima-und Naturschutz, Fairer Handel wie folgt Stellung:

Larmaktionsplan

Die Antworten auf die verkehrlichen Larmquellen sind alle in dem Larmaktionsplan (3.
Stufe) aufgefiihrt. Das Regierungsprasidium Giefl3en hat die 3. Stufe der
Larmaktionsplanung 2020 vorgelegt. Er wurde am 04.05.2020 verdffentlicht und ist
damit fur Behorden und 6ffentliche Stellen verbindlich.

Der Larmaktionsplan steht als Download zur Verfugung. Siehe:
https://rp-giessen.hessen.de/sites/rp-
giessen.hessen.de/files/L%C3%A4rmaktionsplan%20Hessen%20Teilplan%20%20R
PGl.pdf . Ein Auszug befindet sich in der Anlage.

Im Larmaktionsplan sind alle kommunalen Malkhahmen zur La&rmminderung
aufgefuhrt. Diese Mal3nahmen sind nahezu deckungsgleich mit den MalRnahmen zur
Luftreinhaltung und zum Klimaschutz.

Einzelheiten zu dem aktuellsten Umsetzungsstand in Marburg sind in dem letzten
Quartalsbericht zum Klima-Aktionsplan von Dezember 2020 im Handlungsfeld
Klimaneutrale Mobilitat auf den Seiten 4-5 zu entnehmen (siehe Anlage). Dieser
Bericht liegt auch online zur Einsicht bereit: www.marburg.de/klimaschutz.

Ausdruck vom: 13.01.2021
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Larmquelle Mensch und Feiern
Zu dieser Frage nimmt der Fachdienst Gefahrenabwehr und Gewerbe wie folgt Stellung:

Eine statistische Erfassung von Larmbeschwerden, gegliedert nach Larmquellen,
erfolgt nicht. Uber die Kennzahlen zum Haushalt kénnen die jahrlichen Fallzahlen
nachvollzogen werden. In den vergangenen Jahren hat es vereinzelt
Nachbarschaftsbeschwerden bezlglich Larm gegeben, die fast ausschlie3lich auf
Gerausche aus einer benachbarten Wohnung oder dem Nachbargrundstiick zurlick
zu fuhren waren. Beispiele sind: Lautes Turen-/FensterschlielRen, spielende Kinder,
Spielen von Musikinstrumenten, Hundegebell, andere Tiere, private Feiern,
Laubsauger oder -blaser.

Bei angemeldeten Veranstaltungen erfolgen bereits im Vorfeld Auflagen zum
Larmschutz der Anwohner. Daher kommt es selten vor, dass Larmbeschwerden
aufgrund von angemeldeten Veranstaltungen eingehen.

Bei Gaststatten kam es vereinzelt ebenfalls zu Larmbeschwerden. In nachweisbaren
Fallen wird mit Auflagen gearbeitet. Sofern gerichtlich nachvollziehbare Beweise bzw.
Zeugen gegeben sind, werden Ordnungswidrigkeitsverfahren eingeleitet.

In 2015/16 hat der Magistrat mit der Kampagne ,Schlaflos in Marburg®, in der
Marburger Oberstadt geworben, Ricksicht auf die Anwohner zu nehmen. In
Geschaften und Gaststatten wurden Plakate und Flyer verteilt. AuBerdem erfolgte die
Verteilung von Bierdeckeln zu dieser Kampagne in gastronomischen Betrieben. Im
Bereich des Oberstadtaufzuges wurde fir einige Monate ein entsprechendes Banner
aufgehangt.

Im vergangenen Jahr haben sich die La&rmbeschwerden Uberwiegend darauf
bezogen, dass sich aufgrund der Corona-Pandemie viele Menschen moglichst im
Freien aufhielten, den Besuch von Gaststatten eher mieden und vermehrt offentliche
Platze sowie Parks bis spat in die Nacht nutzten. Dies fuhrte in einigen Fallen zu
Ruhestérungen der Anwohner.

Wieland Stotzel
Blrgermeister

Anlagen:

Auszug aus dem Larmaktionsplan
Quartalsbericht Il zum Klima-Aktionsplan

Ausdruck vom: 13.01.2021
Seite: 2/2
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10.5.12. Marburg
10.5.12.1. Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken
Die Kernstadt von Marburg ist durch ihre besondere topographische Lage im Lahntal ge-
kennzeichnet. Im Lahntal verlaufen die beiden Uberregionalen Verkehrswege, die B 3 und
die Main- Weser - Bahn in Nord — Siid - Richtung. Zu beiden Seiten des Lahntals steigt das
Gelande an mit der Folge, dass ein groRer Teil der Wohnbebauung auf einem héheren Ni-
veau liegt. Parallel zur B 3 verlauft die L 3381 als kartierte Stralte von Norden nach Suden
durch den Stadtteil Wehrda in die Universitatsstadt Marburg bis auf Hohe der Elisabethkir-
che/Kreuzung Ketzerbach. Die Ketzerbach, L 3092, fuhrt von eben genannter Kreuzung als
kartierte Stralle stadtauswarts in Richtung Westen bis zur Einmiindung Brunnenstrafie. Im
Stadtteil Wehrda biegt zudem die Kreisstralle K 82, Cdlber Stralde, als kartierte Strale von
der L 3381 nach Osten hin ab. Die L 3381 setzt sich im innerstadtischen Bereich in Form
kartierter Abschnitte in der Robert-Koch-Stral3e, der Bunsenstralle, der Biegenstralde bis hin
zum Pilgrimstein fort. Des Weiteren ist ein Quadrat, bestehend aus dem Abschnitt der Uni-
versitatsstralle, der Gutenbergstrale, der Jagerstrafl’e und der Strae ,Am Grin® von der
Larmkartierung 2017 im Marburger Zentrum erfasst (s. Abbildung 89). Ebenfalls im Zentrum
ergibt sich vom Erlenring ab Gber die Wilhelm-Répke-Stralle ein weiterer von der Kartierung
erfasster Abschnitt. Von der Hohe Kaufpark Wehrda bis hin zur Panoramastral3e ist die Neue
Kasseler StralRe (L 3089) kartiert. Zudem ist der komplette Bereich der Cappeler Stralte
(L 3089) kartiert. Er schlief3t sich an den kartierten Bereich der Weintrautstrale an. Die Gis-
selberger Stralle (L 3125) ist im Bereich vom Abzweig aus der Schwanallee bis einschliel3-
lich in den Stadtteil Gisselberg kartiert. Gleiches gilt fiir die Stidspange (B 255) als Verbin-
dungsstelle zwischen der kartierten B 3 und der Gisselberger StralRe (L 3125). Von der Kar-
tierung werden ebenfalls die Abschnitte der Alte Weinstralle und Gladenbacher Weg (beide
K 68) erfasst, die allerdings weitgehend auf3erhalb der Wohnbebauung verlauft. Gleiches gilt
fur die L 3088, die ab der Kreuzung Sonnenblickallee in Richtung Osten fiihrt und dabei die
Lahnberge passiert. Die Sonnenblickallee selbst ist von der Kreuzung der Gro3seelheimer
Stral3e (L 3088) bis zum Abzweig ,Am Richtsberg* kartiert.

275



Larmprobleme und MalBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

Abbildung 89: Larmkartierung 2017 in der Universitéitsstadt Marburg inklusive PLUS-Kartierung.'”®

Gemal der Larmkartierung 2017 wirden, die in Tabelle 154 gelisteten Hauptverkehrsstra-
Ren Marburgs aus der EU-Kartierung fallen. Nach durchgefiihrter Plausibilitatsprifung und in
Abstimmung mit der Universitatsstadt Marburg wurden die Verkehrsmengen gemafR den Da-

ten der rechten Spalte angepasst und das Vorliegen von Larmkonfliktpunkten betrachtet.
Tabelle 154: Plausibilitédtspriifung der StraBenverkehrsstédrken (DTV) der Larmkartierung 2017 in Marburg.

Lirmkartierung Verwendete Verkehrs-
StraRe daten

2017 [Kfz/d] [Kfz/d]
Deutschhausstrale 4.549-5.468 7.903-8.591'76 177
Biegenstrale 4.849 8426 - 859177
Universitatsstrale 15.733-3.684 10.935'7°
Schwanallee 8.103 9806'"8
ZeppelinstralRe/ Gro3seelheimer Strale, 2 514-3.355 10.483176
L 3088
BahnhofstralRe, Einmindung Robert- 176
Koch-Strale bis Kreuzung B 3 3.790 11.360
Erlenring 5690 14.751'78

75 Hintergrund: © GeoBasis-DE/BKG 2017 © Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation, Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.

76 DTV Menge der Larmkartierung 2012.
77 24 h SDR — Messung von 02/2017,
78 SDR-Messung 02/2018
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Larmprobleme und MalBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

In Tabelle 155 ist die Anzahl der Betroffenen aus der Larmkartierung 2017 fir die Stadt Mar-
burg in den einzelnen Pegelklassen fir den Ganztagszeitraum und den Nachtzeitraum auf-
geflhrt. Insgesamt sind 1731 Betroffene ganztags und 1735 Betroffene nachts oberhalb der
Auslésewerte zu verzeichnen. Dies entspricht jeweils 2,3% der Gesamtbevolkerung und ei-
ner gleich hohen Belastung im Ganztags- und Nachtzeitraum.

Gegenuber der 2. Stufe entspricht dies einer Abnahme um 1,7%. Dies hat zweierlei Ursa-
chen. Einerseits wurden in der 2. Stufe falschlicherweise nicht dem wohnen dienende Ge-
baude wie die Elisabethkirche und diverse Kaufhduser mit Bewohnern versehen. Dies fuhrt
zu einer Uberschéatzung der Belastetenzahlen in der 2. Stufe. Hingegen wurden in der 3.
Runde HauptverkehrsstraRen mit zu niedrigen DTV Werten versehen, was wiederrum zu ei-
ner Unterschatzung der Belastetenzahlen insgesamt flihrt. Im folgenden Kapitel wurden des-
halb die aktuelle gultige DTV Mengen zur Ermittlung der Larmkonfliktpunkte herangezogen.

Tabelle 155: Anzahl der Betroffenen nach VBEB aus der Lédrmkartierung 2017 in der Universitétsstadt Marburg.

Betroffenenzahl Lpen Betroffenenzahl Lignt
>65-70 >70-75 >75 >55-60 | >60-65 |>65
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Anzahl | 1.257 419 57 1.300 377 65
10.5.12.2. Angabe vorhandener Larmprobleme

In der Universitatsstadt Marburg sind die in Tabelle 156 Larmkonfliktpunkte zu verzeichnen.
Die Auflistung der Larmkonfliktpunkte inklusive der Betroffenen pro Pegelklasse oberhalb der
Auslosewerte sind fur den Ganztags- und den Nachtzeitraum in Tabelle 156 dargestellt. Der
Larmkonfliktpunkt mit der grof3ten Larmkennziffer im Nachtzeitraum befindet sich in der
Bahnhofstral’e mit einem Wert von 1355. In der BahnhofstralRe befinden sich auch 52 Be-
troffene in der hdchsten Pegelklasse > 75 dB(A) ganztags und 51 Betroffene in der Pegel-
klasse > 65 dB(A) nachts.

Der innerstadtische Bereich ,Am Grin“ weist mit einer LKZ von 916 im Nachtzeitraum eben-
falls eine hohe Larmkennziffer auf. Bedingt ist dies durch die engen Hauserschluchten in
Kombination mit hohen taglichen Verkehrsstarken und der hohen verkehrstechnischen Be-
deutung dieses Abschnitts.

Die Biegenstrale und die Deutschhausstral3e weisen mit einer maximalen Larmkennziffer
von 719 bzw. 824 im Nachtzeitraum ahnlich hohe Belastungen auf. Es handelt sich bei den
ineinander Ubergehenden StralRen um die Hauptverkehrsader durch die Kernstadt.

Eine ahnlich hohe Belastung mit einer maximalen Larmkennziffer von 667 im Nachtzeitraum
weist die Ketzerbach auf. Bedingt ist dies durch den hohen zu- und abflieienden Verkehr
aus oder in den westlichen Landkreis.

Durch die B 3 ist die Bevolkerung im Nachtzeitraum in zwei Abschnitten als besonders belas-
tet anzusehen. Dies betrifft einerseits die Personen auf Hohe der Ernst-Giller-Stralle mit ei-
ner nachtlichen Larmbelastung von maximal 685. Andererseits betrifft es den benachbarten
Abschnitt auf Hohe der Affdllerstrale mit einer nachtlichen maximalen Larmkennziffer von
866. Auf Hohe der Ernst-Giller Strafl3e verlauft die B 3 als Hochstrale vorbei.
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Larmprobleme und MalBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

Tabelle 156: Larmkonfliktpunkte mit Betroffenen pro Pegelklasse unter Angabe der Ldrmkennziffer in der Univer-
sitdtsstadt Marburg.

Betroffenenzahl Loen | Betroffenenzahl Lnight LKZ
StralRe >65- |>70- >55- | >60 -

70 |75 |77 |eo |65 |7®°

dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Am Grin 297 (DEN)

65 25 0 64 20 0 916 (N)

687 (DEN),

Bahnhofstralte 54 |46 |52 |41 |41 |5 1355 (N)

. 203(DEN),
Biegenstral3e, L 3081 194 > 0 192 1 0 719 (N)
Erlenring 52 11 0 60 12 0 369 (N)
Frankfurter Stral3e 232 (N)

42 27 0 46 22 0
Gutenbergstralle 14 20 0 16 21 0 221 (N)
Gisselberger Strale 11 0 0 8 0 0 68 (N)
Groliseelheimer 107 (DEN),
Stral’e 126 20 0 107 4 0 336 (N)
Schwanallee 139 0 0 102 0 0 346 (N)

. - 114 (DEN)
Universitatsstrale 78 4 0 72 3 0 499 (N)
Deutschhausstrale, L 246 (DEN),
3092 117 23 0 118 16 0 829 (N)
Ketzerbach, L 3092 80 40 0 88 29 0 667 (N)

. 224 (DEN),
Elisabethstralle 18 37 0 18 36 0 580 (N)

B 3, Hohe Ernst-Gil- 337 (DEN),
ler-StralRe 0 23 21 10 23 21 685 (N)
B 3, HoheKrummbo-
gen 5 11 13 |4 11 15 256 (N)
B 3, Marburg Sud
(Stdbahnhof/ Zeppe- 146 (N)
linstraf3e) 31 2 0 38 6 0
Marbacher Weg 82 43 0 77 31 0 494 (N)
Wehrdaer Weg 107 24 0 119 4 0 596 (N)
GielRRener StralRe, K
42 45 6 0 43 6 0 278 (N)
B 3, Marburg
Mitte/Nonnengasse |29 |23 |9 25 |31 |9 561 (N)

; 866 (N) 101
B 3, Affollerstrale 50 7 4 56 10 6 (DEN)
B 3, H6he Uferstralle | 79 9 0 93 19 0 454 (N)
ZeppelinstralBe 35 (DEN),

25 5 0 18 4 0 139 (N)

Im Folgenden soll auf bestehende Larmkonfliktpunkte, deren Ursachen und bereits erfolgte
larmmindernde Malinahmen eingegangen werden.

BahnhofstralRe
Die BahnhofstralRe stellt die am hochsten belastete Stralle in der Universitatsstadt dar. Ins-
besondere der Abschnitt der Bahnhofstra3e zwischen Einmindung Anneliese-Pohl-Allee und
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Larmprobleme und MalBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

Rosenstralle stellt einen Larmschwerpunkt dar. Dies ist in Abbildung 90 in der rechten Abbil-
dung durch die blau eingefarbte Larmkennziffer visualisiert. Ursache hierfir ist die stra3en-
randnahe Blockbebauung (vgl. Abbildung 90, links) in Kombination mit den hohen Verkehrs-
starken als Zubringer zur B 3. Im Verlauf der Bahnhofstral3e findet man sowohl einseitiges,
als auch beidseitiges Parken vor.

Die geanderte Verkehrsfuhrung, die nicht mehr tber den Bahnhofsvorplatz erfolgt, ist in den
Berechnungen noch nicht berticksichtigt worden. Es kann deshalb davon ausgegangen wer-
den, dass die Anzahl der Belasteten in der Ecke Bahnhofstralie und Neue Kasseler Strale
abnimmt.

I i 9 =5 Laty, Sl
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Abbildung 90: (links) Bahnhofstra3e, Einmiindung Robert-Koch-StralRe in Richtung Elisabethkirche; (rechts) LKZ
nachts in Bahnhofstral3e. 179780

BiegenstralRe und Deutschhausstralle

Als Hauptverkehrsadern des innerstadtischen Bereiches stellen die Deutschhausstralte und
die Biegenstralie relevante Larmkonfliktpunkte dar. Die ineinander Ubergehenden Straf3en
zeichnen sich beide durch eine strallenrandnahe Blockbebauung aus, wie in Abbildung 91
dargestellt ist. Beidseitiges Parken ist teilweise in der Biegenstralte und vollstandig in der
Deutschhausstrale vorhanden, was ein Abrticken der Stral3e von der Wohnbebauung be-
wirkt. In der DeutschhausstralRe wird das Abriicken von der Wohnbebauung durch einen ein-
seitigen Fahrradweg erganzt.

179 Regierungsprasidium Giefl3en

180 Quelle: ODEN, Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende, Geofachdaten: Hessisches Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Larmprobleme und MalBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

Y

Abbildung 91: Charakteristische Bebauung in der Biegenstral3e (links) und der Deutschhausstral3e (rechts). 187

Elisabethstralle

Die ElisabethstralRe stellt mit einer maximalen Larmkennziffer von 580 im Nachtzeitraum
ebenfalls eine stark von Larm belastete Stral’e dar. Sie verbindet die Bahnhofstralle mit der
Deutschhausstral’e und der Ketzerbach in Form einer Einbahnstralie. Die Stral3e ist durch
eine innenstadttypische, straRenrandnahe Bebauung gepragt. Es liegt eine Mischgebietsnut-
zung vor. Die enge, zweispurige Stral3e verfugt teilweise Uber einseitige Parkbuchten, wie
Abbildung 92 zu enthehmen ist.

0y

Abbildung 92: Wohnbebauung in der Elisabethstral3e. "8

UniversitatsstralRe und Schwanallee

Die Universitatsstralle mit einer maximalen Larmkennziffer von 499 im Nachtzeitraum und
die daran anschliel’ende Schwanallee mit einer maximalen nachtlichen Larmkennziffer von
346 weisen beide eine innenstadttypische strallenrandnahe Blockbebauung auf, wie in Abbil-
dung 93 dargestellt ist. Teilweise sind die Wohnhauser etwas zurlickgesetzt, was neben dem
beidseitigen Fahrradweg und den Parkbuchten einen Larmschutz darstellt.

81Regierungsprasidium Gielien.
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Larmprobleme und MalBnahmen im Landkreis und in den einzelnen Kommunen

Abbildung 93: Innenstadttypische strallenrandnahe Blockbebauung in Universitétsstral8e (links) und Schwanallee
(rechts).’82

Ernst-Giller-StralRe und Afféllerstral’e

Die B 3 verlauft in unmittelbarer Nahe zur Afféllerstralle, die im Kernstadtbereich durch
Wohnnutzung mit einseitiger dichter Blockrandbebauung gepragt ist, wie rechts in Abbildung
94 ersichtlich ist. Insbesondere ist der Bereich von der Einmindung Eisenstral3e bis hin zur
Einmindung Zimmermannstral3e durch die geringe Entfernung zur B 3 belastet, wie die ma-
ximalen Larmkennziffer im Nachtzeitraum von 866 anzeigt.

Auf Hohe der Ernst-Giller Straf3e flhrt die B 3 als Hochstral3e an der Wohnbebauung vorbei,
sodass eine nachtliche maximale Larmkennziffer von 685 resultiert. Dabei ist nur der Anteil
der B 3 bericksichtigt und noch nicht die Belastungserhéhung durch die neue Verkehrsfih-

rung uber die Ernst-Giller StralRe anstatt Gber die Neue Kasseler Strale/Bahnhofstralie.
B

Abbildung 94: Verlauf der B 3 als Hochstral3e in H6he der Ernst-Giller-Stral3e (links) und charakteristische Wohn-
bebauung in der AfféllerstralSe (rechts). 182

B 3, Héhe Nonnengasse/St. Jost

Auf Hohe der Nonnengasse ergibt sich fur die B 3 im Nachtzeitraum eine maximale Larm-
kennziffer von 561. Grund hierfir ist, dass sich einige Wohnhauser direkt an der stark befah-
renen 4-spurigen ,Stadtautobahn® befinden, wie in Abbildung 95 ersichtlich ist.
Larmschutzfenster und Entschadigung fir den AuRenwohnbereich wurden im Rahmen der
Larmsanierung gewahrt, flieBen aber nicht in die Berechnungen mit ein.

182 Regierungsprasidium Giefden
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Abbildung 95: StraBenrandnahe Bebauung an der B 3 in H6he der Nonnengasse/St. Jost. 183

10.5.12.3. MaRnahmenplanung
MafRnahmenumsetzung

Verkehrsberuhigung durch Tempolimits (Tempo-30-Zonen)

In der Universitatsstadt Marburg und den zugehdrigen Stadtteilen ist die Verkehrsberuhigung
aktiv durch die Festsetzung von Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten nahezu flachende-
ckend umgesetzt. Die Tempo-30-Zonen sind in hellgrin und lila in den folgenden Abbildun-
gen dargestellt. FUr den nérdlichen Teil der Marburger Kernstadt betrifft dies die Stral’en in
den Wohngebieten Waldtal und Ortenberg, wie in Abbildung 96 dargestellt ist.

Legende

= "30" (Strecke)
= .56.

= "40" Strecke
= "60" Strecke
B"80" Strecke
="100" Strecke
= FuBgéngerzone
= Strafien ohne b

4

ung aufgrund der értiichen
Gegebenheiten

= "Zone 30" (Erweiterungen al
09/2012 bis heute

Abbildung 96: Marburg-Kernstadt-Nord."84

183 Regierungsprasidium GieRRen
184 Stadt Marburg: GIS/Lovion: Eintragungen durch Mitarbeiter der Stadt Marburg, fiir alle zuk{inftigen
Nutzungen mit dem Luftbild verbunden.
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Die Tempo-30-Zonen (hellgriin), respektive die Tempo 30 Limits (griin) im zentralen Bereich
der Marburger Kernstadt sowie die verkehrsberuhigten Gebiete in der Oberstadt und Wei-

denhausen (blaue Einfarbung) sind Abbildung 97 zu entnehmen. Die Zonen befinden sich im
Sudviertel, am Ortenberg, in der Marbach und der Ketzerbach. Am Rotenberg ist die Beson-
derheit eines Tempo 40 Bereichs ausgewiesen.

AN

Abbildung 97: Mittlerer Bereich von Kernstadt Marburg.84

Im sudlichen Teil der Kernstadt sind Tempo-30-Zonen in den Wohngebieten entlang der
GroBseelheimer Stralle und am Richtsberg ausgewiesen, wie Abbildung 98 zeigt.

““““ = o~

i

Abbildung 98: Siidlicher Teil der Marbufger Kernstadt. 18

Nicht nur in der Kernstadt selbst, sondern nahezu flachendeckend in den 20 Stadtteilen sind
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung in Form von Tempo-30-Zonen, Tempo 30 und ver-
kehrsberuhigten Bereichen bereits umgesetzt.

185 Stadt Marburg: GIS/Lovion: Eintragungen durch Mitarbeiter der Stadt Marburg, fiir alle zukiinftigen
Nutzungen mit dem Luftbild verbunden.
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Larmschutzfensterprogramm

Im Jahr 1986 hat die Stadt Marburg beschlossen den Einbau von Larmschutzfenstern zu be-
zuschussen. Voraussetzung hierflr ist, dass das Wohngrundstiick an einer Stral’e des 1981
aufgestellten Messprogramms ,Larm 81 liegt, einer Larmbelastung von mindestens

70 dB(A) im Mittel des StraRenabschnitts ausgesetzt ist und dass das Gebaude vor 1975 fer-
tiggestellt wurde. Neben anderen Ausnahmetatbestanden sind auch Gebaude deren Larm-
belastung von der B 3 ausgeht ausgeschlossen, da hier das Land Hessen als Baulasttrager
fungiert.

Mit Ausnahme von 4 StralRenabschnitten sind alle innerstadtischen Strallen mit LArmkonflikt-
punkten hier bereits erfasst. Der Sanierungswert des Larmschutzfensterprogramms der
Stadt Marburg lehnte sich an die Sanierungswerte der Richtlinien flir den Verkehrslarm-
schutz an BundesfernstrafRen in der Baulast des Bundes an. Diese wurden zwischenzeitlich
auf 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts flir Wohngebiete bzw. 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts abgesenkt. Die Stadt Marburg priift die Anpassung ihres Larmschutzfensterprogram-
mes.

Larmarmer Asphalt, B 3, Marburg, Kernstadt

Im Herbst 2013 wurde auf der B 3 zwischen Marburg-Mitte und der Hochbriicke ein larmar-
mer Splitt--Mastrix-Asphalt aufgebracht. Die Lange dieses Streckenabschnitts betragt

1,15 km. Der larmmindernde Asphalt bewirkt eine Larmminderung um bis zu vier Dezibel ge-
genuber einem herkdmmlichen Fahrbahnbelag.

MaRnahmen an Dehnungsfugen an der Hochbriicke der B 3, Marburg

An der HochstraRe beim Bahnhof wurden die Ubergangskonstruktionen am Anfang und
Ende der Briicke im Bereich zwischen Bricke und Stral3e im 2. Halbjahr 2014 erneuert und
larmgeminderte Stahlteile verbaut. Auf der Hochbrlcke ist Gussasphalt aufgebracht. larmar-
mer Splitt-Mastrix-Asphalt ist dort aus bauwerktechnischen Griinden nicht mdglich.

In Tabelle 157 sind weitere larmmindernde Malinahmen aufgefihrt, welche die Stadt Mar-
burg in eigener Regie umsetzt. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um organisatorische
Mafinahmen.

Tabelle 157: MalBnahmen der Universitatsstadt Marburg zur Larmminderung.

MalRnahme Stand
Mobilitat fir Dienstgange/Dienstfahrten der Stadtverwaltung
Entwicklung des eigenen Fuhrparks durch weitere sukzessive Umstellung auf
emissionsarme Fahrzeuge bei der Neu- bzw. Nachbeschaffung, d.h.
e Primar Einsatz/Beschaffung elektrischer Antriebe fur regionale Dienst-
fahrten In Umset-
e Sekundar Einsatz/Beschaffung emissionsarmer thermischer Antriebe | zung
mit Hybridtechnik
¢ In Ausnahmefallen Einsatz/Beschaffung moderner emissionsarmer
thermischer Antriebe ohne Hybridtechnik (Erdgas ...)
Bevorzugte Nutzung emissionsloser oder emissionsarmer Verkehrsmittel fir
Dienstgange, wie beispielsweise:
e Nutzung des Job-Tickets auch fur Dienstzwecke
e Nutzung des OPNV (RMV, RNV, DB) fiir Dienstfahrten
e Nutzung von Elektroradern als Dienstrad

In Umset-
zung
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e Nutzung von Leihradern des Fahrradleihsystems ,Nextbike*
¢ Nutzung von Car-Sharing (scouter) als Dienstfahrzeug

Pendlerverkehre und Parksuchverkehr — Verbesserung der Anbindung der
Park & Ride Parkplatze, z.B. durch die:
e Einbindung in das in Marburg initiierte Fahrradleihsystem ,Nextbike*
e Verdichtung/Verbesserung der OPNV-Taktung bei den bestehenden
P&R-Parkplatzen: Messeplatz, Georg-Gassmann-Stadion, Stadt-
werke

lauft teil-
weise

e Priifung weiterer Standorte mit OPNV-Anbindung fir die Ausweisung | Mittelfristig
als P&R-Parkplatz (westlich Marbach/Michelbach, éstlich Lahn- umzuset-
berge/Sonnenblick) zen

MaRnahmen fir die Férderung emissionsarmer Mobilitat fur die Allgemeinheit

Forderung und Ausbau des Fahrradleihsystems ,Nextbike” seitens der Stadt
und Stadtwerke, seit 04/2019: 230 Rader im Leihsystem (Finanzierung Stadt
Marburg).

Um neue Kundinnen und Kunden zu gewinnen, hat die Stadt Marburg zudem
mit dem Betreiber Freiifahrten flr alle Burgerinnen und Burger fir jeweils V2
Stunde Dauer vereinbart. Studierende haben Sonderkonditionen mit Nextbike
vereinbahrt — sie fahren jeweils 1 Stunde je Fahrt kostenlos.

In Umset-
zung

Forderung der privaten Nutzung von Fahrradern, beispielsweise durch:
e Den weiteren Ausbau des Radwegenetzes

Die Einbindung der Radwege in mobile Radroutenplaner (Apps, ...) In Umset-

Herausgabe und regelmaRige Aktualisierung eines Radwegeplanes zung

Forderung des Einsatzes von Elektro-Fahrradern (Kaufpramie, Zu-

schuss durch die Stadtwerke Marburg)

Entwicklung der OPNV-Nutzung, beispielsweise durch:
o Bewerbung und Beteiligung/Unterstiitzung von Jobtickets von Unter-
nehmen/Universitat In Umset-
¢ Die Kombination von Tickets/Eintrittskarten fir GroRveranstaltungen | zung
(Kultur, Sport, ...) mit OPNV-Tickets
e Einflhrung eines dynamischen Fahrgastinformationssystems

Errichtung von Elektrotankstellen, Finanzierung durch die Stadt Marburg, die
4 Standorte wurden im Jahr 2019 errichtet und mindestens fir die dann fol-
genden 8 Jahre betrieben.
Standorte:

¢ AquaMar, Sommerbadstralle Parkplatz am Schwimmbad

¢ Hauptbahnhof, Neue Kasselerstralle am Wendehammer

e Savignystralie (Erwin-Piscator-Haus/Stadthalle)

e  Friedrichsplatz

umgesetzt

MaRnahmenvorschliage

Fortsetzung der Larmschutzwand B 3, Marburg
Die beidseitige Fortsetzung der Larmschutzwande entlang der B 3 von Marburg Mitte bis
Hochbriicke wird nicht weiterverfolgt.
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Untertunnelung B 3 im Stadtgebiet

Die Untertunnelung der B 3 im Stadtgebiet wird immer wieder thematisiert. Aufgrund der ho-
hen Kosten scheint der MalRnahmenvorschlag aus wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht re-
alisierbar zu sein.

Tempo 80 Pkw und 60 Lkw, B 3

Die zulassige Geschwindigkeit betragt 100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw. Eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw wird als Larmminde-
rungsmalfinahme vorgeschlagen.

Der MalRnahmenvorschlag wurde mit folgender Begriindung abgelehnt.

Zwar ergibt die schalltechnische Berechnung, dass Uberschreitungen der Immissionspegel
auf der B 3 in der Nacht an sieben Mehrfamilienhdusern vorliegen und sich durch 80 km/h
die ausgehende Larmimmission von um ca. 2 dB(A) reduzieren liese.

Allerdings verlauft in unmittelbarer Nahe zur B 3 im Bereich der Cappeler Stralle die zwei-
gleisige Eisenbahnstrecke GielRen - Marburg.

Ausweislich der im Rahmen der Larmaktionsplanung fir den Schienenverkehr erstellten
Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes betragen die Immissionspegel ausgehend von
diesem Schienenverkehrsweg an den sieben betreffenden Mehrfamilienhdusern mindestens
70 dB(A) in der Nacht. Der Schienenverkehrslarm im Bereich der Cappeler Stralde in Mar-
burg stellt somit den maRRgeblichen Anteil am auftretenden Gesamtlarm dar.

Im Rahmen einer vereinfachenden Gesamtlarmbetrachtung zeigt sich, dass sich die Immissi-
onspegel ausgehend von der Eisenbahnstrecke Gielten-Marburg durch die Larmimmissio-
nen ausgehend von der B 3 um hochstens 0,6 dB(A) erhéhen. Aufgrund dieser larmphysika-
lischen Zusammenhange reduziert sich die effektive Gesamtlarmminderung einer moglichen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 3 auf gerade einmal héchstens 0,3 dB(A). Eine
solche geringe Pegelminderung ist von den betroffenen Anwohnerinnen und Anwohnern
nicht mehr als Entlastung wahrnehmbar.

Vor diesem Hintergrund stellt eine zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankung von 80 km/h
auf der B 3 in Marburg in der Nacht bedauerlicherweise keine geeignete Ma3nahme zur
Larmreduzierung im Bereich der Cappeler Stral3e dar.

Soweit darliber hinaus an weiteren einzelnen Immissionspunkten im Bereich der B 3 die
Bundesrichtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV Gberschritten werden, sind fir die betref-
fenden Gebaude bereits strallenseitige passive Larmsanierungsmalnahmen umgesetzt wor-
den. Dies gilt beispielsweise flr die Stralte "Bei St. Jost" in Marburg. Aber auch an vielen an-
deren Gebauden des Ortenbergs sind passive Larmsanierungsmafinahmen umgesetzt und
zahlreiche Larmschutzfenster eingebaut worden.

Larmarmer Asphalt bei innerstadtischen Stral3en

Die Stadt Marburg ist Baulasttrager flir Landes- und Kreisstralen in der Ortsdurchfahrt. Bei
einer zukUnftigen Erneuerung bzw. Reparatur der Fahrbahndecken kann der Einsatz eines
larmmindernden Asphalts geprift werden.

Ist Hessen Mobil Strallenbaulastrager, ist folgender Hinweis zu beachten. Bei Geschwindig-
keiten bis 50 km/h erfolgt zurzeit von Hessen Mobil kein standardisierter Einbau von larmar-
men Deckenbelagen. Ein Grund daflr ist, dass nach der glltigen Larmberechnungsvorschrift
(RLS 90) kein zugelassener Larmminderungsfaktor fir die in Frage kommenden Deckschich-
ten angesetzt werden kann.

Da bei Geschwindigkeiten von 50 km/h die maf3geblich fir eine stérende Gerduschentwick-
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lung verantwortlichen LKW- Antriebsgerausche im Vergleich zu den Abrollgerauschen tber-
wiegen, wird der Einfluss der Fahrbahndeckenwahl (Reifen- Decken- Gerdusch) als unterge-
ordnet betrachtet und auch aus diesem Grunde nicht eingesetzt.

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende MaRnahmenvorschlége an be-
stehenden Larmkonfliktpunkten eingereicht. Sie werden als Prifauftrag erfasst.

Tempo 30 nachts:

Tempo 30 nachts als larmmindernde Mal3inahme wurde an folgenden Straf3en mit Larmkon-
fliktpunkten besonderer Belastung im Nachtzeitraum vorgeschlagen:

- Erlenring

- Frankfurter Stralte

- Schwanallee

- GielRener Stralle

Tempo 30 ganztags:
Tempo 30 ganztags als larmmindernde MafRnahme wurde an folgenden Stra3en mit Larm-
konfliktpunkten besonderer Belastung im Ganztagszeitraum vorgeschlagen:

e Bahnhofstralte

e Biegenstralie

e Universitatsstralie
e Deutschhausstralie
o ElisabethstralRe

Nachtfahrverbot flir Kfz, Am Grin:
Als larmmindernde MalRnahme wird ein Nachtfahrverbot fiir alle Kfz in der Strale ,Am Grin*“
vorgeschlagen.

Als Hinweis flr die eben genannten MaRnahmenvorschlage gilt Folgendes.

Die Festlegung von verkehrsbeschrankenden Maf3nahmen aus Griunden des Larmschutzes
erfolgt stets im Einzelfall und unter Berlicksichtigung aller entscheidungsrelevanten Gege-
benheiten (u.a. Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutzrichtlinie-StV).
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und Nutzung von KWK |Die Stadtwerke Marburg priifen die Umstellung ihrer 34 53|Keine Berichterstattung
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kiinftige Umstellung auf
Ausbau des F durch die Marburg 35 54(Keine Berichterstattung
Die Uni Marburg die ; .
Marburg beim Ausbau der Fernwarme 36 55|Keine Berichterstattung
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Lésungen fir 37| 56(Keine Berichterstattung
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Die GeWoBau und die Stadtwerke Marburg priifen ihre ; N
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Die S'fzdtwerke Marburg priifen den weiteren Bau von Mikro- 0| 58|Keine Berichterstattung
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Unterziel:
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Oberziel Unterziel Umsetzungsstand September 2020 Umsetzungsstand November 2020
Oberziel: X Das urspriinglich fiir Mai 2020 geplante Zweite Wirtschaftsforum mit Marburger Unternehmen zum Thema
Klimaneutrale Wirtschaft 104|Keine Berichterstattun |, Klimaschutz in Unternehmen* konnte aufgrund der C nicht gefiihrt werden. Ein mi
9 Wirtschaftsvertretern tiber den Bedarf zu dem Thema hat daher bisher noch nicht stattgefunden. Dies soll jedoch in
2021 weiterverfolgt werden.
Oberziel: Unterziel: Bereits seit einigen Jahren wird das Kii und der Kii an i innen
itrales Handeln 'g ausgegeben. Im Sommer 2020 wurde zudem die neue Broschiire "Marburg im Wandel" versffentlicht. Fir die neuer
der Birger*innen Die Universitatsstadt Marburg fiihrt MaRnahmen zur . . Studierenden des WS 2020/21 wurde fiir die "Ersti"-Taschen ein vom F i
) 87| 105|Keine Berichterstattung
Bewusstseinsbildung durch und zur Verfiigung gestellt.
Aktuell wird von der g eine i zur L des Kii i 2030
itet. Weitere folgen 2021 i Klimabus, ).
Dle Universitatsstadt Marburg unterslu&t und bezuschusst 88|  106|Keine Berichterstattung Auf Anfrage.
1 zur Bewt von anderen Akteuren
Unterziel: L Die Universitétsstadt Marburg richtet ein ,Haus der 80| 106|Keine Berichterstattun Erste Vorschlage zu den Raumlichkeiten liegen vor, im Herbst soll mit dem potentiellen Teilnehmerkreis ein
Vernetzungsméglich- Nachhaltigkeit* ein 9 und erstellt werden.
keiten schaffen Die Universitatsstadt Marburg richtet gemeinsam mit anderen
: . : 90| 107|Keine Berichterstattung Der Ernéhrungsrat befindet sich in der Griindungsphase. Coronabedingt hat sich der Zeitplan verschoben.
Akteuren einen Emahrungsrat ein
Die Um.versllatss.tadt Marburg un.t erslutz} die :N eitere Vemetzung 91| 107|Keine Berichterstattung Durch "Haus der Nachhaltigkeit"; weiteres auf Anfrage.
von aktiven und interessierten Klimaschiitzer*innen
Die Universitatsstadt Marburg etabliert die weitere Vernetzung PR
von aktiven und interessierten Klimaschitzer*innen mit der 92| 108|Keine Berichterstattung D T D g I AP AV EEN AR E Fadico B ezt A
e ist die Stadtverwaltung mit weiteren engagierten Gruppen und Biirger*innen in Kontakt.
Universitatsstadt Marburg
pnterziel Die Unit it3 Marbi tellt ei Klimafond fii Die Richtli d d i Ds i a d
Neues e Ur larburg erstellt einen Klimafond fur . . ichtlinie un as wuraen as aus innen unt
wecken und bestehendes|Burger‘innenprojekte 93| 109|Keine Berichterstattung Mitgliedern des Klimabiindnisses steht fest. Bis zum 16.11.20 kénnen Biirger*innen ihre Projektideen einreichen.
starken
Fir das Jahr 2021 ist die Auslobung eines lokalen Kiit und fiir Kinder und
Die Universitatsstadt Marburg lobt einen Klimapreis der Jugend . . |Jugendliche geplant, dessen & i i an den L werden soll.
aus 94)  110]Keine Berichterstatiung Die ist fur das 2. jahr 20/21 und richtet sich an drei Altersklassen (Grundschule,
Sek I, Sek I+ Auszubildende).
Die Universitatsstadt Marburg setzt einen Schwerpunkt . .
Nachhaligkeit in der so genannten ,Ehrenamispauschale” 95| 111|Keine Berichterstattung Auf das Jahr 2022 vertagt.
Die Universitétsstadt Marburg gewinnt neue Mitstreiter‘innen fiir Die Uni: ita Marburg ist mit weiteren Akteur*innen der Blue Community gerade unter anderem
y U 9 . 96| 111|Keine Berichterstattung [darum bemiiht, Schulen und Kirchen fiir die Blue Community zu gewinnen. Die Refill Initiative ist coronabedingt
die Blue Community und die Refill Inititiave 5
aktuell nicht umsetzbar.
Oberziel: Unterziel: |Es wurden zwei Vernetzungsschnittstellen mit der Umversltat initiiert: Der Fachdienst Umwelt, Kllma- unc
Ki ildung i \g an der Naturschu‘z Fairer Handel bietet i des und Bil anihr
Philipps-Universitat 112[Keine Berichterstattung ium im Bereich Kli U und dles auch mit Zuschiissen. Zusatzlich wird
unterstitzen derzelt die Mitwirkung an einer von einer inigung digitalen
Participlace") gepriift.
Unterziel: . . n 0
Klimabild . Das Marburger Klimaschutztheater wird auch dieses Schuljahr allen Um auf
imaoficung im dle aktuelle Covid19-Situation einzugehen, werden dieses Jahr bei Bedarf mehr als eine Auffiihrung angeboten, um|
Schulunterricht und " 1
Ganzt bot 113|Keine Berichterstattun: die Zuschauer gering zu halten und andererseits allen Schiiler*innen den Besuch der
a(nz ?_g_;;ange © 9 Auﬂuhrung zu erméglichen. Zusatzllch wurde dieses Jahr de Deutsche Bli i e. V. iert, um
unterstitzen fur igte und blinde Schilleri und Schiler zu Energie- und

Kllmaschutzthemen zu dibermitteln.

Unterziel: Klimabildung in
Kindertagesstatten
unterstitzen

113

Keine Berichterstattung

Zwei Termine von "Schorni on Tour" wurden coronabedingt abgesagt. Im Herbst wird voraussichtlich noch ein
Termin in Marburg stattfinden. Haufig kénnen die Ki a das aktuelle Hygi nicht einhalten.
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Handlungsfeld Oberziel Unterziel [MaBnahme Umsetzungsstand September 2020 Umsetzungsstand November 2020
Handlungsfeld Oberziel: Klimaneutrale — |Unterziel: Die Universitétsstadt Marburg entwickelt ein Konzept zur Die Richtlinie und das wurden entwi Das itee aus iirger*innen und
itzung und Kl R?duzlerung des Reduzierung des Flachenvi | Flacher i pro 97| 116|Keine Berichterstattung Mitgliedern des Klimabiindnisses steht fest. Bis zum 16.11.20 kénnen Biirger*innen ihre Projektideen einreichen.
angepasste Flachenverbrauchs pro  person Das Entscheidungsgremium tagt am 28.11.2020.
Siedl ' Unterziel:
Durchmischte Die Universitatsstadt Marburg férdert durchmischte Das ISEK wird vom Fachdienst Stadtplanung bis Februar 2021
Siedlungsstruktur / Stadt |Siedlungsstruktur in der Oberstadt im Zuge des Programms 98| 116|Keine Berichterstattung Zusatzlich zur Oberstadt soll eine It i auch im Marburg-Siid
der kurzen Wege .Lebendige Zentren* verwirklicht werden. Fiir das ehemalige Gewerbegebiet lauft bereits das Bauleitverfahren.
" — " : " Diese MaRnahme soll im Rahmen des Anpassungskonzeptes an die Folgen des Klimawandels umgesetzt. Das
Die Universitatsstadt Marburg prift die Entwicklung eines 99|  118|Keine Berichterstattung Anpassungskonzept wird von Herbst 2019 bis Herbst 2021 entwickelt. Zuséitzlich werden iiber Patenschaftsvertrgd
MaRnahmenplans fiir die Umsetzung einer begriinten Stadt A 3 =
vermehrt Flachen den direkten Anwohnern zur Verfligung gestellt.
Die Universitatsstadt Marburg treibt die Dachbegriinung voran Der Griindachzuschuss wird seit 2017 angeboten und dieses Jahr verstetigt, also dauerhaft angeboten. In den
mit Hilfe ihres Online-Griindachkatasters und 100 119|Keine Berichterstattung kommenden Monaten wird eine i die das i mit den
Griindachzuschusses anderen stadtis im Kli soll.
Bei allen grofR , die sich (iber D: , sowie bei der Planung und
Die Universitatsstadt Marburg priift die Dachbegriinung der 101]  120|Keine Berichterstattun Errichtung von Neubauten wird gepriift, ob P! ik und/oder D: Uicksichti finden kann. Eg
eigenen Liegenschaften im Einzelfall 9 gibt bereits Griinda auf 11 A mit einer a von rund 2.000 m2. Zwei weitere Flachen sind in
Planung (Eli: und
Die Universitatsstadt Marburg fordert bodengebundene
Fassadenbegriinung durch Beratung und Unterstiitzung bei der [ 102 121|Keine Berichterstattung Wird 2021 gepriift.
Umsetzung
Unterziel: Urbanes i iversit: intensiviert ihre {i d » " " ) "
Gartnern Die ur " Marburg t ihre Unt 19 de . N Es werden Uber Patenschaftsvertrage vermehrt Flachen den direkten Anwohnern zur Verfiigung gestellt. Auch
urbanen Gartnerns durch eigene Angebote und die 103| 122|Keine Berichterstattung - = L : " PR :
. . groRere Flachen fiir gartnerische Nutzungen, sofern diese in stadtischer Hand sind.
Bereitstellung von Flachen
Oberziel: Klimaneutrale
und klimaresiliente Landwirtschaft: 104| 123|Keine Berichterstattung Erstes Vernetzungstreffen mit dem Landkreis und weiteren wichtigen Akteuren im Friihjahr 2021.
Landwirtschaft und
naturnahe und
klimaresiliente . . ) ) ) 5 L
Forstwirtschaft Forstwirtschaft: 105|  124|Keine Berichterstattung Erstes mit H und weiteren Akteuren im Frihjahr 2021.
Farbcodierungen: griin ist in der L
gelb ist vertagt.
rot wurde




