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Beschlussvorschlag

Der Magistrat der Universitatsstadt Marburg mdge prifen, welche finanziellen und personellen
Ressourcen nétig waren, um das von der Universitat Kassel entwickelte ,,Cost tool* zu nutzen.
Dieses Instrument dient der monetéaren Abschatzung externer Kosten im Bereich Mobilitat und soll
der Verwaltung als Entscheidungshilfe bei geplanten InfrastrukturmafRnahmen dienen. Zudem
ermoglicht es ein Monitoring beziglich der monetaren Aufwendungen in den verschiedenen

Verkehrsbereichen im Kontext politisch getroffener Entscheidungen.

Begriindung

Unsere Mobilitat verursacht Kosten. Welche Formen der Mobilitat welche betriebswirtschaftlichen
Kosten im Vergleich verursachen, ist oft nicht bekannt. Gar nicht betrachtet werden in Marburg
bisher zudem die externen Kosten unserer verschiedenen Formen der Mobilitat. Also die Kosten,
die die Gesellschaft zum Beispiel durch Unfélle, Luftverschmutzung, Larmbelastung, Klimafolgen
usw. tragen muss.

Das ,Cost tool* wurde bereits in Kassel, Bremen und Kiel angewendet und bietet den Kommunen
ein kostenloses, auf dem Tabellenberechnungsprogramm Excel basierendes Werkzeug zur

Kalkulation der betriebswirtschaftlichen und externen Kosten unserer Mobilitat.



Im betriebswirtschaftlichen Vergleich wurde dabei deutlich: Der grof3te absolute Zuschussbedarf
besteht in der Regel im Pkw- und Lkw-Verkehr. Die Kostendeckung ist in beiden Systemen auch
deutlich geringer als im OPNV:
Den Hauptteil der externen Kosten in den untersuchten Stadten mit 85% bis 92% verursacht der
Kfz-Verkehr (Pkw- und Lkw-Verkehr) und lediglich 8% bis 15% die Verkehrssysteme des
Umweltverbundes.
Der Ful3- und Radverkehr verursachen nicht nur sehr geringe externe Kosten, sondern stiften
gleichzeitig einen hohen externen Nutzen (Gesundheitsnutzen).12
Die Zahlen unterscheiden sich zwischen den Kommunen, die Gesamtbetrachtung hingegen ist
eindeutig. Die jahrliche Erhebung betriebswirtschaftlicher und volkswirtschaftlicher Kosten soll in
Marburg fir Kostenwahrheit beim Verkehr sorgen.
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