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Ausschuss fiir Umwelt, Energie und Verkehr
Stadtverordnetenversammlung Marburg

Schneeraumung fir FuBganger, Busse und Fahrradfahrer

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten,

den folgenden Bericht des Magistrats zur Kenntnis zu nehmen.

Bericht:

Die Stadtverordnetenversammlung hat mit Beschluss vom 16. Dezember 2011 den Magistrat
aufgefordert zu berichten, welche Moglichkeiten der Magsitrat und der DBM sehen, dass bei
klnftigen starken Schneefallen:

1. die FulRgangerzonen — und Einkaufsbereich der Oberstadt sofort gerdumt und die
Schneemassen weggefahren werden

2. die Zugange zu den Stadtbussen und die Busbuchten gleichrangig mit zentralen Straften
vom Schnee gerdumt werden

3. auch die Fahrradwege, insbes. im Innenstadtbereich zuverlassig gerdumt werden und

4. ausreichend Personal bereitgehalten wird.

Zusatzlich sollen die Prioritaten der Raumung von Stral3en, Rad- und Gehwegen sowie der
Fuldigéngerzonen aufgezeigt werden.

Zu1.

Im Rahmen des Stralenraumdienstes wird die gesamte Oberstadt einschliefdlich der meisten
Zufahrtsstrallen und -wege, wie Steinweg, Obere Gutenbergstralle, Enge Gasse, die
Muhltreppe und der Schlosssteig bei einsetzendem Schneefall oder Glatteisbildung mit
Prioritat | gerdumt, da es sich um Bereiche handelt, in denen eine Buslinie verkehrt bzw. es
sich um steile Strallen handelt, die ebenfalls prioritar bedient werden.
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Demgegenuber liegt die Raumpflicht fir die Gehwege bzw. - wie in der Oberstadt - fur die
1,50 m breiten Gehstreifen bei Grundstiicken ohne Birgersteig bei den Anliegern. Insofern
ist der DBM hier auch nur dort tatig, wo die Stadt Anliegerin ist, wie z.B. im Bereich des
Rathauses oder der BarflURerstralRe 50. Insofern obliegt der Winterdienst z.B. bei der
Augustinertreppe den Anliegern.

Im Rahmen des Gehwegrdumdienstes ist der DBM aullerdem fur den Bereich
Blochmannplatz - Luisa-Haeuser-Brucke zustandig. Im Bereich Gerhard-Jahn-Platz teilen
sich DBM und Anlieger den Winterdienst insofern, dass DBM den mittleren Bereich zur
Luisa-Haeuser-Briicke rdumt und die Anlieger vor ihren jeweiligen Hausern/Geschéaften
einen 1,50 m breiten Weg rdumen.

Basierend auf den Erfahrungen des letzten Winters hat sich gezeigt, dass es aufgrund der
speziellen Topographie der Oberstadt und den daraus resultierenden Einschrankungen beim
Winterdienst der Abtransport der Schneemassen zielfiUhrend sein kann. Dies kann aber erst
bei extremen Schneefallsituationen der Fall sein und kann nur die Hauptstralten und —wege
der Oberstadt, wie BarfliRerstralle, Markt und Wettergasse betreffen. Eine fir diese Bereiche
getroffene Kostenabschatzung zeigt, dass sich der Aufwand fir einen einmaligen
Schneeabtransport auf ca. 20.000 € belaufen wiirde.

Aus organisatorischer Sicht kann das Wegtransportieren der Schneemassen grundsatzlich
nur mit Unterstitzung von zuséatzlichen Kapazitaten, wie z.B. der Feuerwehr, des THW oder
von privaten Transport- bzw. Baufirmen, die Uber die geeignete technische Ausstattung
verfligen, erfolgen, da das Personal und der Fuhrpark des DBM in solch einer Situation im
Winterdienst eingesetzt sind und dann nur teilweise flr Transportmal3hahmen zur Verfigung
stehen.

Eine Entscheidung dariber kann nur situationsangepasst erfolgen.
Zu 2.

Die Busbuchten werden grundsatzlich mit den Raumvorgangen des Strallenwinterdienstes
mit geraumt und gestreut.

Der Winterdienst auf den Gehwegbereichen der Bushaltestellen obliegt grundsatzlich den
Anliegern. Insofern werden durch den DBM alle Bushaltestellen, an denen die Stadt Anlieger
ist oder anderweitige Vereinbarungen bestehen geraumt und gestreut. Dabei wird auch
seitens des DBM darauf geachtet, dass dort die Einstiegsbereiche zu den haltenden Bussen
freigeraumt sind.

Sollte wieder eine derart extreme, lang anhaltende Schneefallsituation wie im Dezember
2010 dazu fuhren, dass die Bushaltestellen bzw. die Zugange zu den Bussen nicht mehr
nutzbar sind, wirde wieder die vollstandige Raumung und der Abtransport der
Schneemassen an den Bushaltestellen erfolgen, die sich im Bereich von Schulen, Pflege-
und Altenheimen, Blindeneinrichtungen bzw. im Bereich der am starksten frequentierten
Buslinien auf der Innestadtachse Sudbahnhof — Universitatsstralle — Biegenstralie —
Hauptbahnhof befinden.

Auch dazu waren dann wahrscheinlich in Abhangigkeit vom Umfang zusatzliche Kapazitaten
wie oben beschrieben erforderlich.

Ein solcher Einsatz, wie beispielsweise im Dezember 2010 praktiziert, ist aber als absolute
Ausnahme zu betrachten und auf normal starke Winter nicht Gbertragbar. Fiir den einmaligen
Einsatz bei der Raumung der Bushaltestellen in den Schwerpunktbereichen sind im
Dezember 2010 zuséatzliche Kosten i.H.v. 14.000 € angefallen.
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Zu 3.

Alle im Zustandigkeitsbereich der Stadt Marburg befindlichen Radwege sind im
Winterdienstplan enthalten und werden beginnend mit den innerstadtisch gelegenen
Radwegen durch Schlepper mit hoher Prioritdt gerdumt. Dabei werden die an der Lahn
gelegenen Radwege oder aufllerhalb des Siedlungsbereichs liegenden Radwege natirlich
nur geraumt und es erfolgt kein Streusalzeinsatz.

Eine weitere Intensivierung der Radwegeraumung ware nur mit zusatzlichen personellen und
technischen Ressourcen leistbar, was zu hoheren Kosten fihren wirde. Konkret bedeutet
dies, dass fur einen separaten Winterdienst auf den Radwegen mit durchgangiger Prioritat |,
ohne die Verkehrssicherheit z.B. in dem Umfeld von Schulen oder Kindergarten dadurch zu
reduzieren, 2 zusatzliche Schlepper sowie das erforderliche Personal bendtigt wirden. Die
Kosten daflir wiirden sich auf ca. 120.000 € p.a. belaufen.

Bei Radwegeverbindungen, z.B. von Célbe Uber Wehrda in die Innenstadt, liegen
abschnittsweise Bereiche davon nicht in der Unterhaltungspflicht der Stadt Marburg und
werden teilweise im Winterdienst gar nicht geraumt.

Zu 4.

In den Wintermonaten halt der DBM mit Unterstutzung der Beschaftigten der
Hochbauwerkstatt eine durchgangige Winterdiensteinsatzbereitschaft vor. Aufierhalb der
regularen Dienstzeiten sind ,neben den Einsatzleitern, im StraBenrdumdienst 5
Fahrzeubesatzungen wahrend der Betriebszeiten des Busvekehrs (04.30 Uhr bis ca. 01.30
Uhr) im Einsatz bzw. in Bereitschaft. In einigen Stadtteilen (Cyriaxweimar, Dilschhausen,
Haddamshausen, Hermershausen, Moischt, Schrock und Wehrshausen) sind aullerdem
noch vier Landwirte tatig, die den Strallenrdumdienst verstarken.

Daruber hinaus sind fur den Gehwegrdumdienst in dem Kernstadtbereich einschlieBlich des
Richtsbergs (ohne Cappel, Ockershauen, Marbach und Wehrda) 17 manuelle Trupps und 7
Schlepper sowie fur die restlichen Stadtteile weitere 12 manuelle Trupps und 7 Schlepper in
der Woche von 05.00 Uhr bis Dienstbeginn und nach Dienstende bis 19.00 Uhr sowie an
Wochenenden und Feiertagen in der Zeit von 05.00 Uhr bis 19.00 Uhr in Bereitschaft.
Insgesamt sind also Uber 80 Beschaftigte dauerhaft im wdchentlichen Wechsel im
Bereitschaftsdienst eingesetzt.

Fir Winterdiensteinsatze wahrend der reguldren Abreitszeit stehen 5 weitere
StralBenrdumfahrzeuge mit Besatzung sowie alle anderen im DBM eingesetzten
Beschaftigten der Produktionssparten, au3er den Entsorgungsbesatzungen, zur Verfligung.

Der DBM fuhrt insofern im Rahmen seiner Aufgabenerfullung den Winterdienst unter
Beriucksichtigung entsprechender Prioritaten durch.

Auf die Forderung, ausreichend Personal und auch technische Kapazitdten vorzuhalten
mochten wir grundsatzlich darauf hinweisen, dass in Abhangigkeit von den jeweiligen
Witterungsverlaufen sehr differenzierte Bedarfslagen generiert werden, denen jedoch — wie
allgemein bekannt — u. U. nicht vollumfanglich im Vorhinein Rechnung getragen werden
kann. Insofern kann die Personal- und Maschinenausstattung — auch unter 6konomischen
und okologischen Aspekten — nicht an eventuellen Ausnahmesituationen orientiert werden.

Daher ist es auch nicht mdglich, eine Kostenabschatzung zu treffen. Dazu ware es
erforderlich, ein genau definiertes und damit hinreichend konkretes Szenario zu grunde zu
legen. Auf dessen Basis kdnnten zusatzliche Kapazitdten und davon abgeleitet Kosten
ermittelt werden. Als Anhaltspunkt kann davon ausgegangen werden, dass ein zusatzliches
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Strallenrdumfahrzeug mit Personal jahrlich ca. 130.000 € und ein zusatzliches
Schlepperfahrzeug mit Personal ca. 60.000 € kosten.

Schon heute sind die Vorhaltekosten fir den Winterdienst im DBM so ausgepragt, dass ein
milder Winter, wie z.B. die aktuelle Winterperiode bisher verlauft, einen splrbar negativen
Einfluss auf das wirtschaftliche Ergebnis des DBM hat.

Die Prioritat | im StraRenrdumdienst liegt bei der Raumung der Buslinien und der
Steilstrecken (z.B. Hohe Leuchte). Danach werden mit Prioritdt Il die weiteren starker
frequentierten Strallen geraumt. Die Nebenstralen werden nur bei Bedarf und in
Abhangigkeit von verfligbaren Kapazitaten bedient.

Hinsichtlich der hohen Kapazitatsbindung fir den Winterdienst wird sicherlich deutlich, dass
im Bereich des Gehwegraumdienstes eine grofle Flachenabdeckung mit der Anzahl der
manuellen Raumtrupps erreicht wird. Dies ist auch erforderlich, da fur die Ausfihrung des
Winterdienstes grundsatzlich nur ein geringes Zeitfenster zur Verfugung steht. Prioritat |
haben hierbei die Bereiche von Schulen und Kindergarten, die Bushaltestellen und die im
Berufsverkehr stark benutzten Geh- und Radwege im Schlepperraumdienst.

Egon Vaupel Dr. Kerstin Weinbach
Oberbilrgermeister Stadtratin
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