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Luftreinhalteplanung

Die Stadtverordnetenversammlung wird gebeten, folgende Beschliisse zu fassen:

Im Rahmen der Luftreinhalteplanung wird das Hessische Ministerium fir Umwelt, Energie,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz aufgefordert, folgende MalRnahmen in die
Fortschreibung des Luftreinhalteplanes fur die Stadt Marburg aufzunehmen:

1. LuftreinhaltemaBnahmen, die vom Hessischen Umweltministerium gepriift und
umgesetzt werden sollen

1.1. Prufung der Einfuhrung einer Umweltzone fur die Innenstadt Marburgs
(Einfahrt nur mit der ,grinen“ Umweltplakette).

Als eine mdgliche MaRnahme fur die Reduktion der verkehrsbedingten Luftschadstoffe soll
von der HLUG berechnet werden, welche Auswirkungen die Einfihrung einer Umweltzone
(Einfahrt nur mit ,griiner” Plakette) fir die Luftsituation — insbesondere flir die Reduzierung
der Stickstoffdioxidbelastung (NO,) — fiir die Marburger Innenstadt hatte.

Sollte bei den Berechnungen ermittelt werden, dass sich durch die Einfiihrung einer
Umweltzone die Stickstoffdioxidbelastung reduzieren lasst, soll das Ministerium in
Zusammenarbeit mit der Stadt Marburg eine geeignete Umweltzone zum Schutz der
Marburger Bevdlkerung ausweisen.

1.2. Weitergehende verkehrslenkende oder -beschrankende MaRnahmen
Zudem soll geprift werden, ob und welche weitergehenden verkehrsbeschrankenden oder

verkehrslenkenden MalRnahmen (z.B. LKW-Durchfahrtsverbot > 3,5 T fir Durchgangsver-
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kehr) zu besonderen Belastungszeiten (z.B. bei erhdhten Schadstoffwerten und anhaltenden
Inversionswetterlagen, ...) durchgefuhrt werden kdnnen und wie sie zu einer Reduktion der
Schadstoffwerte beitragen kénnen.

Hierfur sollte im Rahmen eines ein- bis mehrtagigen Verkehrsversuches bei der Messstation
in der Universitatsstralle die tatsachliche Effizienz einer solchen Malinahme erprobt und
durch Messung belegt werden.

2. Begleitende MaBnahmen der Universitiatsstadt Marburg

Ursachlich far erhéhte Luftbelastungswerte in der Marburger Innenstadt sind vornehmlich die
Emissionen des Verkehrs sowie der Warmeerzeugung.

2.1. MalRnahmen flr die immissionsarme Mobilitat

Fur die Verbesserung der Luftqualitat im Verkehrsbereich greifen viele der Malinahmen, die
auch bei der Larmaktionsplanung (VO/2868/2013) aufgefihrt sind. Erganzend wurden
MaRnahmen aufgenommen, die insbesondere die Reduktion der Schadstoffemissionen
betreffen und somit die Luftsituation positiv beeinflussen kénnen.

Von der Stadt Marburg und/oder den Tochtergesellschaften sollen folgende MaRhahmen zur
Mobilitéat weiter umgesetzt, fortgeschrieben und/oder ergénzt werden:

e Mobilitat fir Dienstgange / Dienstfahrten / Transporte / Abfalleinsammlung / OPNV

o Entwicklung der Fuhrparke durch weitere sukzessive Umstellung auf
emissionsarme Fahrzeuge bei der Neu- bzw. Nachbeschaffung, d.h.:

e Primar Einsatz/Beschaffung elektrischer Antriebe flr regionale Dienstfahrten

e Sekundar Einsatz/Beschaffung emissionsarmer thermischer Antriebe (d.h.
Verbrennungsmotoren) mit Hybridtechnik

e In Ausnahmeféllen Einsatz/Beschaffung moderner emissionsarmer
thermischer Antriebe ohne Hybridtechnik (Erdgas, Benzin)

e Mdglichst vollstandiger Verzicht auf Dieselfahrzeuge (Grund: Dieselmotoren
sind die Haupt-Emittenten von Feinstaub (PM4o, PM,5) und von Stickoxiden

e Bei der unabwendbaren Anschaffung/Nachbeschaffung von Dieselfahrzeugen
(i.d.R. Nutzfahrzeuge des DBM, SWMR): Mindeststandard Abgasnorm EURO
6 und kunftig besser

o Kurzfristig: Nachristung der Bestandsfahrzeuge (Diesel) auf die Abgasnorm
EURO 6 (bei technischer Machbarkeit)

o Bevorzugte Nutzung emissionsloser oder emissionsarmer Verkehrsmittel fur
Dienstgdnge, wie beispielsweise:

Nutzung des Job-Tickets auch fir Dienstzwecke

Nutzung des OPNV (RMV, RNV, DB) fir Dienstfahrten auRerhalb Marburgs
Nutzung von Elektroréddern als Dienstrad

Nutzung von Leihfahrradern des von der DB ab April 2014 vorgesehenen
Fahrradverleihsystems ,Call a Bike*®

¢ Nutzung von Car-Sharing als Dienstfahrzeug

e Pendlerverkehre und Parksuchverkehr
Verbesserung der Anbindung der Park & Ride Parkplatze, z.B. durch die:
e Einbindung in das ab Aprii 2014 in Marburg vorgesehene
Fahrradverleihsystem ,Call a Bike*
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2.2.

e Verdichtung/Verbesserung der OPNV-Taktung bei den bestehenden P&R-
Parkplatzen Messeplatz, Georg-Gassmann-Stadion, Stadtwerke

e  Priifung weiterer Standorte mit OPNV-Anbindung fir die Ausweisung als P&R-
Parkplatz (westlich Marbach/Michelbach, dstlich Lahnberge/Sonnenblick)

e Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem
Die in der Vorlage VO0/2959/2014 ,Thesenpapier Parkraum in der
Universitatsstadt Marburg“ aufgefuhrten Malnahmen unterstitzen und
erganzen die kommunalen Moéglichkeiten/MaRnahmen zur Luftreinhaltung.
Ziel muss es sein, durch ein gut funktionierendes Parkleitsystem und eine
intelligente Gebuhrenstaffelung den Parksuchverkehr in Marburg zu lenken
und zu verkurzen.

MalRnahmen fur die Férderung emissionsarmer Mobilitat fur die Allgemeinheit

Forderung und Ausbau des von der DB ab April 2014 vorgesehenen
Fahrradverleihsystems ,Call a bike*®

Forderung der privaten Nutzung von Fahrradern, beispielweise durch:
e den weiteren Ausbau des Radwegenetzes

e die Einbindung der Radwege in mobile Radroutenplaner (Apps, ...)
e Herausgabe und regelmafige Aktualisierung eines Radwegeplanes

Entwicklung der OPNV-Nutzung, beispielsweise durch:

o Bewerbung bzw. Beteiligung/Unterstitzung von  Jobtickets  von
Unternehmen/Einzelhandel/Universitat

o die Kombination von Tickets/Eintrittskarten fur GroRveranstaltungen (Kultur,
Sport, ...) mit OPNV-Tickets

Forderung des regionalen Car-Sharings, beispielsweise durch die Unterstiitzung
bei der Verdichtung der Standorte

Prifung und Weiterentwicklung geeigneter Verkehrsmittelalternativen fur die
taglichen individuellen Verkehre von Mitarbeiter/innen und Student/innen von der
Innenstadt zum Klinikum und Universitats-Campus Lahnberge im Rahmen des
Klimaschutzteilkonzeptes ,Umweltfreundliche Mobilitat"

Weiterer Ausbau/Optimierung des OPNV und sukzessive Umstellung auf
emissionsarme Antriebe

Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge

Prufung der Einrichtung von kostenlosen Parkangeboten fur Elektrofahrzeuge in
der Innenstadt (Ziel: Reduzierung der Larm- und Luftbelastung)

Maflnahmen fir die immissionsarme Warmeerzeugung

MalRnahmen fir die immissionsarme Warmeerzeugung werden mit der Erstellung des
Klimaschutzkonzeptes von Dezember 2011 aufgefihrt und im Marz 2012 von den
Stadtverordneten angenommen.

Das Klimaschutzkonzept wird derzeit in 4 Klimaschutzteilkonzepten konkretisiert und dann
umgesetzt.
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Begriindung

1. Hintergrund

Fur die Aufstellung der Luftreinhalteplane ist nach § 47 BImSchG in Hessen das Hessische
Ministerium far Umwelt, Energie, Landwirtschaft und Verbraucherschutz zustandig. Derzeit
wird die Aktualisierung des Luftreinhalteplanes fir Marburg erarbeitet. Die Aufstellung und
Fortschreibung erfolgt federflihrend vom Ministerium.

Die Stadt Marburg ist aktuell aufgefordert, geeignete kommunale MaRnahmen aufzuzeigen
und vorzuschlagen, durch die mdglichst rasch eine dauerhafte Verminderung von
Luftverunreinigungen und Schadstoffbelastungen erreicht werden kann.

Daruber hinaus erfolgt die Erstellung der Luftreinhalteplane auch unter Beteiligung der
Offentlichkeit, welche Anregungen und Kritik zu dem vorgelegten Entwurf einbringen kann.

Ein Luftreinhalteplan muss innerhalb von zwei Jahren nachdem eine Uberschreitung von
Immissionsgrenzwerten an einer Messstation bekannt wurde, aufgestellt werden. Der letzte
Luftreinhalteplan der Stadt Marburg stammt aus dem Jahr 2009.

2. Rechtsgrundlage Grenzwerte, Zielwerte und Schwellenwerte
und Grenzwerte Beim Vergleich der Messwerte mit den Grenzwerten ist die kaufmédnnische Rundung nach DIN 1333 zu be-
rlicksichtigen.

Die Beurteilung der
Luftqualitat richtet sich
naCh definier'ten Komponente KenngroBe Grenzwert Schutzziel ~ Bemerkungen
Grenz- und Zielwerten.

Tab. 1: Grenzwerte, Zielwerte und Schwellenwerte nach der 39. BImSchV

350 pg/md diirfen nicht ofter als 24-mal im Kalenderjahr

1-h-Wert - . Gesundheit
. . iiberschritten werden
Die aktuellen Immis- N
. . e pg/m? diirfen nicht 6fter als 3-mal im Kalenderjahr ’
SlonSg renzwerte Slnd SO, 2A-bWert iiberschritten werden (Camtl i
in der EU Luftqualitats- Jahresmittel 20 pg/m? Okosystem  emissionsfern !
richtlinie  2008/50/EG Wintermittel , . o
.. . 20 pg/m Okosystem  emissionsfern !
aufgefihrt und in der Q111 L
39 BImSchV u mge_ |-h-Wert 200 pg/m? diirfen nicht 6fter als 18-mal im Kalenderjahr Gesundheit
t t d NO, {iberschritten werden
selzt worden. Jahresmittel 40 ug/m? Gesundheit
Die derzeit gultlgen NO« Jahresmittel 30 pg/m? Vegetation  emissionsfern !)
. B A e w P )
Gren z-, Ziel- und 24-h-Wert %0 ng/ m diirfen nicht 6fter als 35-mal im Kalenderjahr T
. . PMo iiberschritten werden
Schwellenwe rte Slnd In Jahresmittel 40 pg/m? Gesundheit
_(Ij_erl;) I nebefnsi?ﬂstnden PM;s Jahresmittel 25 pg/m? (ab 01.01.2015) Gesundheit
avbelle au ge u Benzol Jahresmittel 5 pg/m? Gesundheit
(HL UG CcO max. 8-h-Wert 10 mg/m? Gesundheit
J
: : 1-h-Wert 180 pg/m?® Gesundheit Info-Schwelle
Lufthygienischer L7 :
. 1-h-Wert 240 pg/m?3 Gesundheit  Alarmschwelle
Jahresbericht 2012, . L . A :
Zon max. 8-h-Wert 120 pg/m? diirfen an hochstens 25 Tagen im Kalender: Gesundheit  Zielwert
S . 4) N : jahr tiberschritten werden, gemittelt tiber 3 Jahre
AOT40 18 000 pg/m?*h, gemittelt {iber fiinf Jahre Vegetation ~ Zielwert
Abkiirzungen:

NOy: NO + NO; (als NO,)
PM: Feinstaub (Particulate Matter), Durchmesser < 10 pm  PMys: Feinstaub (Particulate Matter), Durchmesser < 2,5 um
max. 8-h-Wert: hochster 8-Stunden-Mittelwert eines Tages aus stiindlich gleitenden 8-Stunden-Mittelwerten

AOT40: accumulated exposure over a threshold of 40 ppb; Summe der Differenzen zwischen 1-h-Werten
tiber 80 pg/m? (40 ppb) und dem Wert 80 pg/m? im Zeitraum 8-20 Uhr von Mai bis Juli

Erlduterungen:
1) Messung mehr als 20 km entfernt von Ballungsrdumen oder 5 km von Bebauung, Industrie oder Bundesfernstraen

Fiir PMys ist der Grenzwert inklusive einer definierten Toleranzmarge (Tab. 2) die Ausloseschwelle fiir die obliga-
torische Aufstellung eines Malnahmenplans zur Einhaltung des Grenzwertes zum Zieldatum (2015).

Tab. 2: Grenzwert inklusive Toleranzmargen fiir PM; s bis 2015 (39. BImSchV)

Jahr
PM;s
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Jahresmittel in pg/m? 29 29 28 27 26 26 25
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3. Luft-Qualitatsmessung in Hessen

In Hessen wird die Luftqualitat von der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
(HLUG) in einem Messnetz an 11 landlichen, 16 stadtischen und zusatzlich 10 verkehrlich
belasteten Messpunkten kontinuierlich Uberwacht. (HLUG, Lufthygienischer Jahresbericht

2012, S. 3)
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Abb. 1: Hessisches Messnetz zur kentinuierlichen Uberwachung der Luftqualitit
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Die Datenerhebung und Datenubermittlung flr die Beurteilung der Luftqualitat erfolgt

automatisch. Die Daten sind tagesaktuell
http://www.hlug.de/start/luft/luftmesswerte.html

abrufbar

auf den Seiten der HLUG:

An den Messstationen werden folgende Komponenten kontinuierlich erfasst:

Schwefeldioxid (SO5)
Stickstoffmonoxid (NO)
Stickstoffdioxid (NO,)
Kohlenmonoxid (CO)
Ozon (O3)

Feinstaub (PM;)

Feinstaub (PM ;)
Benzol

Toluol

m-/p-Xylol
meteorologische Grdlien
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3.1 Luft-Qualitatsmessungen in Marburg

In der Universitatsstadt Marburg gibt es zwei Messstationen fur die Messung von
Luftschadstoffen:

e Stiadtische Hintergrundbelastung: ,,Gutenbergstrae“
An der Messstation ,Gutenbergstralle* wird die stadtische ,Hintergrundbelastung®
gemessen.

e Verkehrliche Belastung: ,,Universitiatsstrale“
Bei der Messstation in der ,Universitatsstra’e” werden an einem verkehrlich belasteten
Ort insbesondere die vom Stralenverkehr emittierten Schadstoffe gemessen.

3.2 Ergebnisse der Luft-Qualitatsmessungen in Marburg

e Stadtische Hintergrundbelastung: ,,Gutenbergstrale“
An der Messstation ,Gutenbergstral’e” werden alle Grenzwerte eingehalten.

e Verkehrliche Belastung: ,,Universitiatsstrae“
Bei der Messstation in der ,Universitatsstral’e” sind die Grenzwerte fur Feinstaub (PMyj),
Schwefeldioxid (SO,), Kohlenmonoxid (CO), Benzol und Stickstoffmonoxid (NO) ebenfalls
unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte.

Problem: Grenzwertiiberschreitung bei Stickstoffdioxid (NO)

Die Jahresmittelwerte flir Stickstoffdioxid (NO,) liegen bei der Messstation in der
Universitatsstralle seit Jahren Uber den jeweiligen gesetzlichen Grenzwerten (derzeit
40 pg/m3NO,).

Kiinftig mégliches Problem: Empfehlung der WHO zu Feinstaub (PM,): 20 ug/m?®
Die WHO (Weltgesundheitsorganisation) empfiehlt den Grenzwert fur Feinstaub (PM;q)
auf 20 yg/m?® im Jahresmittel zu reduzieren. Sollte die EU dieser Empfehlung folgen, so
wirden die derzeit gemessenen Feinstaubwerte in der Gutenbergstralle diesen
Grenzwert einhalten (2012: 17,5 ug/m?), die Feinstaubwerte an der Universitatsstralle
diesen Grenzwert aber (2012: 22,3 yg/m?) Uberschreiten.

In Kirze kann daher allein schon fir die Reduktion der Feinstaubwerte an stark
befahrenen und damit luftschadstoffbelasteten StralRen in Marburg die Einfihrung einer
,Umweltzone“ notwendig werden.

3.3 Zeitliche Entwicklung der Grenz- und Schadstoffwerte fiir Stickstoffdioxid (NO,)

Die gesetzlichen Grenzwerte sowie die gemessenen Jahresmittelwerte (ug/m?3) fur
Stickstoffdioxid (NO,) haben sich im Laufe der letzten Jahre bei den Marburger
Messstationen wie folgt entwickelt:

Jahr NO. NO, NO, Hinweis zu 2013:
Grenzwerte flr den Jahresmittelwert Jahresmittelwert Die JahresmitteIV\;erte
Jahresmittelwert Universitatsstralle Gutenbergstralle fiir 2013 sind von der
(Mg/m®) (pg/m®) (ug/m®) HLUG noch nicht ab-
2006 | 48 53 25 schlieRend gepruift
2007 | 46 51 23 und freigegeben
2008 | 44 50,4 26,7 worden.
2009 | 42 52,6 26,7 ; .
2010 | 40 46,0 23 ngﬁ”nﬂig‘“gﬂe” sind
2011 | 40 46,5 24,6 )
2012 | 40 45,3 23,3
2013 | 40 45 22
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Stickstoffdioxid (NO2) in Marburg
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3.4 Vergleich der Marburger Messstation mit anderen hessischen Messstationen

Die ermittelten Jahresmittelwerte flr Stickstoffdioxid (NO,) bei der Messstation
,<Universitatsstrale“ sinken im Beobachtungszeitraum von 2006 — 2012 (die Werte fur 2013
sind noch nicht abschliellend gepruft) von 53 ug/m? auf 45,3 pug/m3. Diese an sich positive
Entwicklung reicht aber nicht aus, da die Grenzwerte inzwischen auf 40 ug/m?® abgesenkt
wurden.

Zudem liegen die Werte der Station in der Universitatsstrale fur den Parameter
Stickstoffdioxid (NO,) auch im Vergleich aller hessischen Messstationen weit oben: von 2006
bis 2012 nimmt Marburg mit dem 5., 6. oder 7. Platz eine ,Negative Spitzenposition“ bei den
als belastet bewerteten Messstationen ein — die Schadstoffwerte liegen noch vor Frankfurt-
Hochst oder GielRen. Es besteht demnach Handlungsbedarf.

Jahr | Platz in NO, in yg/m?
Hessen Darmstadt-Hiigelstr. : 62,3
2006 | 6. Wiesbaden-Schierst.Str. | 598
Wiesbaden-Ringkirche 574
2007 6 Frankfurt-Friedb. Ldstr. 2,7
Kassel-Fiinffensterstr. 8
2008 5 - Marburg-Universitatsstr.
Frankfurt-Hachst
2009 6 ° Fulda-Petersberger 5tr.
20 1 O 7 Giefen-Westanlage
: Reinheim
201 1 6 Heppenheim-Lehrstr.
Frankfurt-Ost
2012 | 6. T
‘Wiesbaden-Sad
Wetzlar
Frankfurt-Sindlingen
Raunheim
Fulda-Mitte
Darmstadt
Limburg
Kassel-Mitte
Marburg
Riedstadt
Linden
Bebra
Michelstadt
Fiirth/Odenwald
Bad Arolsen
Burg Herzberg
Spessart
rechts: Tabellenauszug von 2012: 'ﬂe'nei F;'fi:j
. . .. eller
Jahresmittelwerte Stickstoffdioxid (NO2) Witzenhausen/Wald g
vgl. auch Anlage: Ubersicht aus dem Wasserkuppe [l 6.0
Lufthygienischen-Jahres-Bericht_2012, Seite 8 0 20 4 0 &
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4. Quellen von Stickstoffdioxid (NO,)

Stickstoff (N2) hat einen Anteil von ~ 78 % aller Gase in unserer Atmosphéare, gefolgt von
Sauerstoff (O,) mit knapp < 21 % und Argon mit knapp ~ < 1 %. Die anderen Gase sind nur
in Spuren vorhanden. Sie sind aber teilweise klimawirksam (z.B. CO,) und kdnnen in der
Nahe der Erdoberflaiche selbst in geringsten Mengen (z.B. Stickstoffdioxid: aktueller
Grenzwert = 40 pyg/m3, d.h. 0,04 mg/m?3) reizend oder schadlich fir Menschen, Tiere und
Pflanzen wirken.

Die HLUG beschreibt, dass Stickstoffdioxid (NO,) hauptsachlich als Nebenprodukt bei
Verbrennungsprozessen durch die Oxidation von Luftstickstoff (N,) entsteht. An
Schornsteinmindungen bzw. Auspuffrohren liegen die Stickstoffoxide zu Uber 90 % als
Stickstoffmonoxid vor. Dieses wird in der Atmosphéare rasch zu Stickstoffdioxid (NO,)
oxidiert.

Die HLUG sieht als Quellen von Stickstoffdioxid (NO,) im stadtischen Raum vornehmlich die
Abgase aus Industrie, Gebaudeheizungen und Verkehr (mit Verbrennungsmotoren,
angetrieben durch Diesel, Benzin, Gas, Ethanol, ...). Die Emittentengruppe Kfz-Verkehr
(insbesondere durch Dieselmotoren < Euro Norm VI) trdgt mit Abstand am meisten zu den
Stickstoffdioxid-Emissionen bei. Aulierhalb der Stadte spielen auch biogene Emissionen
(durch mikrobiologische Prozesse im Boden) fiir die Stickstoffoxidbilanz eine nicht zu
vernachlassigende Rolle.

Am Ort der Messstelle in der UniversitatsstralRe gilt als Hauptquelle der Stickstoffdioxide der
yotrallenverkehr” (insbesondere von Dieselfahrzeugen).

5. Vorgeschlagene MaRnahmen fiir die Reduktion von Stickoxiden

Aufgefordert zum Handeln sind in erster Linie das Land Hessen, aber auch die jeweils
betroffenen Kommunen.

Handlungsbedarf besteht fur die Stadt Marburg und das Hessische Umweltministerium nicht
nur in eigenem Interesse. Die deutsche Umwelthilfe (DUH) verfolgt die Fortschreibung der
Luftreinhalteplane sehr genau und droht bei mangelnder oder fehlender Durchfiihrung mit
einer Klage. In dem Schreiben des Hessischen Ministeriums vom 09.12.2013 wird
sinngemal} ausgeflihrt: ,Dass es sich hierbei nicht nur um eine leere Drohung handelt, zeigt
sich anhand einer Reihe von entsprechenden Klageverfahren gegen die zustdndigen
Behérden, sowohl in Hessen als auch in Bayern und Baden-Wiirttemberg etc. deutlich.
Gerade von der DUH wird ein besonders hoher Wert auf die Einfiihrung von Umweltzonen
gelegt. ... Neben der DUH kamen auch die Umweltminister der Lénder zusammen mit der
EU-Kommission Ende November 2013 zu dem Ergebnis, dass das Bewusstsein der
Mitgliedsstaaten fiir Luftqualitdtsziele bisher zu gering sei und dem Anliegen mehr
Nachdruck verliehen werden miisse. Der Leiter der Generaldirektion Umwelt sieht im
Hinblick auf die Gesundheitsgefdhrdung durch die zu hohen Schadstoffkonzentrationen in
der Luft ebenfalls keinen Grund auf Vertragsverletzungsverfahren zu verzichten. Dariiber
hinaus wurde von ihm ein Entwurf fiir die Novelle der Luftqualitatsrichtlinie mit weiter
verschérften Grenzwerten angekiindigt.”

Umweltzonen konnen seit 2007 festgelegt werden. Alle Fahrzeuge konnen auf Wunsch des
Halters mit einer Umweltplakette gekennzeichnet werden. Die jeweils zugewiesene Farbe
der Umweltplakette ist abhangig von der Menge der emittierten Feinstdube. Die Einfahrt in
Umweltzonen ist nur fur die in der jeweiligen Zone erlaubten Fahrzeuge (z.B. ,grin®)
zulassig. In Hessen lasst das zustandige Ministerium bei der Ausweisung von
,Umweltzonen* nur die Zufahrt mit ,griinen” Feinstaub-Plaketten zu.
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In den Luftreinhalteplan fur die Stadt Marburg sollen daher mdglichst effiziente MaRnahmen,
die zu einer Verbesserung der Luftqualitat beitragen, aufgenommen werden.

In der Beschlussvorlage sind deshalb die MalRnahmen aufgefiihrt, die die Stadt Marburg dem
Ministerium vorschlagt (Prufung der Einrichtung einer Umweltzone sowie erganzend
weitergehende verkehrsbeschrankende Malihahmen zu Belastungszeiten, Durchfahrtsverbot
fir LKW’s Uber 3,5 Tonnen auf den innerstadtischen Stral’en) sowie die MalRnahmen, die
die Stadt Marburg und die Tochtergesellschaften begleitend in Eigenregie initiieren und
fortflhren konnen, um den Jahresmittelwert der Luftschadstoffe — insbesondere fir
Stickstoffdioxid (NO,) - aus den Quellen ,Verkehr* sowie ,Warmeerzeugung*“ maéglichst rasch
zu reduzieren.

5.1. MaBnahmen vom Land: Priufung der Einrichtung einer Umweltzone

Als eine mogliche MaRnahme flr die Reduktion der verkehrsbedingten Luftschadstoffe wird
daher vorgeschlagen, dass die HLUG auf Grundlage der von der Stralenverkehrsbehérde
ermittelten Verkehrsdaten berechnen soll, welche Auswirkungen die Einflhrung einer
Umweltzone (Einfahrt nur mit ,griner® Plakette) fur die Luftsituation — insbesondere fiur die
Feinstaub- (PM4o, PM,5) und Stickstoffdioxidbelastung (NO,) — fir die Marburger Innenstadt
hatte.

Sollte bei den Berechnungen ermittelt werden, dass sich durch die Einfuhrung einer
Umweltzone die Stickstoffdioxidbelastung (NO,) und im Hinblick auf die Empfehlung der
WHO die Feinstaubbelastung (PMj,, PM,5) reduzieren lasst, soll das Ministerium in
Zusammenarbeit mit der Stadt Marburg eine geeignete Umweltzone zum Schutz der
Marburger Bevdlkerung ausweisen.

Eine Umweltzone betrifft dabei nicht unmittelbar alle Luftschadstoffe. Die jeweilige Plaketten-
farbe (rot, gelb, griin) richtet sich vom Ursprung her nur nach den ,Feinstaubemissionen® der
Fahrzeuge. Demnach ist die Kennzeichnung von Fahrzeugen mit ,gruner® Umweltplakette
demnach leider keine Kennzeichnung/Auszeichnung flir besonders schadstoffarme
Automobile. Feinstaubsenkende Malinahmen tragen aber auch zur Reduktion des aktuellen
Luftschadstoffs Stickstoffdioxid (NO,) bei.

Die Zufahrtsbeschrankung der Marburger Innenstadt fir Fahrzeuge mit ,griiner Plakette®
trafe dabei faktisch alle technisch veralteten Dieselfahrzeuge (PKW, LKW, Busse mit <
EURO VI).

Nebeneffekt:

Die Hersteller von Navigationssoftware fragen regelmafig bei der Stadt Marburg an, ob und
welche Umweltzonen fur Marburg bestehen. Die Einfuhrung einer Umweltzone hatte
demnach schon kurzfristig auch ,fernlenkende® Wirkung, denn Lieferverkehre nach Marburg
wirden dann eher mit moderneren Fahrzeugen erfolgen und die besonders
schadstoffemittierenden LKW wirden das Durchfahren von Marburg (abseits der B3a)
vermeiden.

Rahmenbedingungen fiir eine potentielle Umweltzone Marburg:

Eine mégliche Umweltzone ware fir die Bereiche in der Innenstadt denkbar, die sich in
einem zusammenhangenden und klar abgrenzbaren Gebiet befinden, die baulich in etwa der
Situation in der Universitatsstral’e entsprechen (z.B. Stralenschlucht, wenig Baume, ...) und
etwa gleich viele Fahrzeugbewegungen/Tag (> 10.000 Kfz/Tag) aufweisen. Seit Herbst 2013
ist die Verkehrszahlung durch die Strallenverkehrsbehorde der Universitatsstadt Marburg
abgeschlossen. Der HLUG wurden bereits die von der StralRenverkehrsbehorde fir die
Larmaktionsplanung ermittelten Verkehrsdaten mit Schwerlastverkehr mitgeteilt.

In der folgenden Tabelle sind die Strallen mit > 7.200 Kfz/Tag dargestellt - ,gelb“ markiert:
Bereiche mit ~ 10.000 Kfz/Tag und baulich mit Universitatsstrale vergleichbar, ,blau”
markiert: Strallen mit ~ 10.000 Kfz/Tag aber gut belliftet, ,rot* markiert: Stral’en mit > 40.000
Kfz/Tag, aber libergeordnete Durchgangsstralle:
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Tabelle 1: Zusammenstellung von StraBen im Stadtgebiet der Universitatsstadt Marburg mit einer
durchschnittlichen téglichen Verkehrsstérke (DTV) von mehr als 7.200 Fahrzeugen

zul. DTV LKW-
Nr. StraBe Ortsangaben Hoéchstgeschw. (teilw. Anteil
(km/h) berechnet) in %
1 | AffdllerstraBe i. H. Auto Schwitalla 50 km/h 9.460 23
2 | Auf den Lahnbergen* i. H. Botanischer Garten 70 km/h 7.585 5,9
3 |B3 MR-Mitte 100 km/h 40.388 7,9
4 | B255** Verb. nach Gisselberg 60/80/100 km/h 9.161 3,3
5 | BahnhofstraRRe nach Rosenstrale 50 km/h 11.360 -
6 E?'Ztg;s'hé“se’ Strate (L i. H. Polizei 50/70 km/h 13215 34
7 | Biegenstralie i. H. Heusinger Stralle 50 km/h 9.999 2,8
8 | Bunsenstralle 50 km/h 8.600 -
9 | Cdlber Stralte 60 km/h 13.407 -
10 | Deutschhausstrake BiegenstraBe/BupsenstraBe 50 km/h 9.999 2,8
BunsenstralRe/Elisabethstralle 50 km/h 7.903 -
11 | Elisabethstralle 50 km/h 9.819 6,1
12 | Erlenring i. H. Weidenhauser Brucke 50 km/h 14.751 -
13 | Ernst-Giller-Stralte i. H. Zoll 50 km/h 8.138 3,7
14 | Ginseldorferweg*** i. H. Waldtal 50 km/h 7.905 -
15 | Gisselberger StralRe i. H. Willy-Mock-StralRe 50/60 km/h 8.924 3,3
16 | Gol¥feldener Stralle i. H. Anglerheim 50 km/h 10.671 29
17 | GroRseelheimer Stralle 50 km/h 10.483 -
18 | Ketzerbach 30/50 km 13.200 2,5
19 |L 3088 (aukerorts) Sroisee St 70 km/h 14213| 29
20 | Marbacher Weg i. H. Im Kéhlersgrund 50 km/h 7.752 3,2
21 | Neve Kassolorsane | A Hermamn omnl el 33
22 | Robert-Koch-Stralle i. H. Behérdenzentrum 50 km/h 8.225 4,5
23 | SchlosserstralRe**** 50 km/h | > 8.000 Fzg. -
24 | Schwanallee i. H. WilhelmstralRe 50 km/h 13.363 3,7
25 | Sonnenblickallee 60/80 km/h 8.234 2,2
26 | Sldspange 50 km/h 14.627 3,1
27 | Universitatsstrale i. H. Kaufhaus Ahrens 50 km/h 10.935 3,5
28 | Zeppelinstralle i. H. Cappeler Stralte 50/km/h 10.547 -

kK

dokok

skekosksk

Aus Richtung MR-Siid tiber die GroBseelheimer Strafle wird das Klinikum mehr angefahren
als aus Richtung Marburg-Nord iiber die Panoramastral3e.
Die B255 wurde mit Ausbau der B3 herabgestuft, daher ist anzunehmen, dass sich die Verkehrsstirke

reduziert hat.

Zahlung wurde im unteren Abschnitt durchgefiihrt, sodass der Anliegerverkehr fiir den Stadtteil "Waldtal"

mit erfasst ist.

Keine Messdaten vorhanden, die Verkehrsstarke miisste im Bereich von 8.000 Fahrzeuge

liegen.
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Die HLUG soll deshalb zumindest fiir die in der oben aufgeflihrten Tabelle ,gelb” markierten
Strallen die moglichen Auswirkungen einer Umweltzone berechnen.

Die EU wird zudem prifen, ob kunftig auch Verkehrsbeschrankungen (z.B.
Durchfahrtsverbote fur LKW > 3,5 T, die Marburg lediglich durchfahren) auferlegt werden
kénnen. Deshalb soll die HLUG auch prifen, ob weitergehende verkehrsbeschrankende
oder verkehrslenkende MalRnahmen permanent oder zu besonderen Belastungszeiten (z.B.
bei Inversionswetterlagen, ...) durchgefuhrt werden kénnen und wie sie zu einer Reduktion
der Schadstoffwerte beitragen wirden.

5.2. Kommunale MaBnahmen zur Reduzierung der Luftbelastung in der Stadt Marburg

Unter Punkt 2. des Beschlussvorschlages ,Begleitende MalRnahmen der Universitatsstadt
Marburg“ sind die Mallnahmen aufgefihrt, die die Stadt Marburg in eigener Zustandigkeit
einleiten oder begleiten kann. Viele der aufgefiihrten MalRnahmen werden bereits umgesetzt
(z.B. MaRnahmen zu Dienstgdngen, Dienstreisen, ...) oder sollen kinftig fur die
Larmminderung wie Immissionsminderung umgesetzt werden.

Die aufgefihrten MaRnahmen wurden zum groten Teil bereits bei der Aufstellung der
Larmaktionsplanung erwahnt (VO/2868/2013). Erganzend wurden in dieser Vorlage
Malnahmen aufgenommen, die insbesondere die Reduktion der Schadstoffemissionen
betreffen und somit die Luftsituation positiv beeinflussen kénnen.

Von der Stadt Marburg und/oder den Tochtergesellschaften sollen demnach verschiedene
MalRnahmen zur Mobilitdt weiter umgesetzt, fortgeschrieben und/oder erganzt werden. Der
Stand der Umsetzung der im Beschlusstext aufgeflihrten kommunalen Malkhahmen wird in
der folgenden Tabelle mittels farbiger Markierung wie folgt kenntlich:

grin = lauft, in der Umsetzung
gelb = aktuelle Projekte, die gerade gepriift und nach Mdglichkeit realisiert werden
blau = mittelfristig umzusetzen

Einzelheiten zu den jeweiligen MalRnahmen sind teilweise unter der Tabelle in dem darauf
folgenden Text entnehmbar.

Stand MaBnahme

Mobilitit fiir Dienstgénge / Dienstfahrten / Transporte / Abfalleinsammlung / OPNV

lauft: Entwicklung der Fuhrparke durch weitere sukzessive Umstellung auf
bei der emissionsarme Fahrzeuge bei der Neu- bzw. Nachbeschaffung, d.h.:

Stadt Mar-| ¢ Primar Einsatz/Beschaffung elektrischer Antriebe fiir regionale
burg Dienstfahrten

e Sekundar Einsatz/Beschaffung emissionsarmer thermischer Antriebe
(d.h. Verbrennungsmotoren) mit Hybridtechnik

kiinftig auch | ¢ In  Ausnahmeféllen Einsatz/Beschaffung moderner emissionsarmer

bei DBM / thermischer Antriebe ohne Hybridtechnik (Erdgas, Benzin)

SWMR e Moglichst vollstandiger Verzicht auf Dieselfahrzeuge (Grund:

umsetzen Dieselmotoren sind die Haupt-Emittenten von Feinstaub (PM, PM;s)

und von Stickoxiden
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kurzfristig o Prifung der Nachristung der Bestandsfahrzeuge (Diesel) auf die
umsetzen Abgasnorm EURO VI

o Bei der unabwendbaren Anschaffung von Dieselfahrzeugen (betrifft

vorwiegend Nutzfahrzeuge des DBM, SWMR):

Mindeststandard Abgasnorm EURO VI und besser
lduft bei der | Bevorzugte Nutzung emissionsloser oder emissionsarmer Verkehrsmittel fur
Stadt Dienstgange, wie beispielsweise:
Marburg , L

e Nutzung des Job-Tickets auch fur Dienstzwecke

e Nutzung des OPNV (RMV, RNV, DB) fur Dienstfahrten

e Nutzung von Elektroradern als Dienstrad

» Nutzung von Leihfahrradern des von der DB ab April 2014 vorgesehenen
Fahrradverleihsystems ,Call a Bike*

e Nutzung von Car-Sharing als Dienstfahrzeug

lauft Pendlerverkehre und Parksuchverkehr
teilweise Verbesserung der Anbindung der Park & Ride Parkplatze, z.B. durch die:

e Einbindung in das ab Aprii 2014 in Marburg vorgesehene
Fahrradverleihsystem ,Call a Bike*

o Verdichtung/Verbesserung der OPNV-Taktung bei den bestehenden
P&R-Parkplatzen Messeplatz, Georg-Gassmann-Stadion, Stadtwerke

o Priifung weiterer Standorte mit OPNV-Anbindung fiir die Ausweisung als
P&R-Parkplatz (westlich Marbach/Michelbach, ostlich
Lahnberge/Sonnenblick)

Parkraumbewirtschaftung und Parkleitsystem

e Die in der Vorlage VO0/2959/2014 ,Thesenpapier Parkraum in der
Universitatsstadt Marburg® aufgefiihrten Maflnahmen unterstiitzen und
erganzen die kommunalen Mdglichkeiten/MaRnahmen zur  Luft-
reinhaltung.

e Ziel muss es sein, durch ein gut funktionierendes Parkleitsystem und eine
intelligente Gebuhrenstaffelung den Parksuchverkehr in Marburg zu
lenken und zu verkiirzen.

MaRnahmen fiir die Forderung emissionsarmer Mobilitit fiir die Allgemeinheit
aktuell Forderung und Ausbau des von der DB (in Zusammenarbeit mit dem ASTA

der Philipps-Universitat) ab April 2014 vorgesehenen Fahrradverleihsystems
,,Call a bike*

Planung aktuell:
Start im April - zum SS 2014: mit 105 Radern

Vorlaufiger Endausbau: zum WS 2014/2015 mit 150 Radern

Etwa 20 Standorte der ,Call-a-Bike“ Stationen werden derzeit zwischen DB,
AStA der Philipps-Universitat und der Stadt Marburg festgelegt.

Weitere Standorte sollen folgen. Das System soll neben den Studierenden
auch der Bevdlkerung zur Verfligung stehen. Weitergehende Informationen
zum System ,Call a Bike® folgen, sobald die Standortfindung abgeschlossen
und weitere Einzelheiten bekannt sind.
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Forderung der privaten Nutzung von Fahrradern, beispielweise durch:

o den weiteren Ausbau des Radwegenetzes
e die Einbindung der Radwege in mobile Radroutenplaner (Apps, ...)
o Herausgabe und regelmafige Aktualisierung eines Radwegeplanes

Entwicklung der OPNV-Nutzung, beispielsweise durch:

o Bewerbung bzw. Beteiligung/Unterstitzung von Jobtickets von
Unternehmen/Einzelhandel/Universitat

o die Kombination von Tickets/Eintrittskarten fur Grolveranstaltungen
(Kultur, Sport, ...) mit OPNV-Tickets

lauft Car-Sharing
Foérderung des regionalen Car-Sharings ,einfach-mobil, beispielsweise
durch die Unterstiitzung bei der Verdichtung der Standorte.
Derzeit (Stand 02/2014) bietet Car-Sharing ,einfach-mobil*
(www.einfach-mobil.de) in Marburg 45 Fahrzeuge an 21 Stationen.
2013 hat die Stadt Marburg mit ,einfach-mobil* einen Test von
Elektrofahrzeugen im Verleih gestartet und hierfur eine Unterstitzung fur die
Anschaffung des Fahrzeuges geleistet.

[auft Prifung und Weiterentwicklung geeigneter Verkehrsmittelalternativen fur die
taglichen individuellen Verkehre von Mitarbeiter/innen und Student/innen von
der Innenstadt zum Klinikum und Universitats-Campus Lahnberge im
Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes ,Umweltfreundliche Mobilitat".
Die Planungsgruppe Nord (PGN, Kassel) hat den Auftrag fur die Erstellung
dieses Teilkonzeptes. Die  Fertigstellung und Ubergabe der
Handlungsempfehlungen ist im September 2014 vorgesehen.

lauft Weiterer Ausbau/Optimierung des OPNV und sukzessive Umstellung auf
emissionsarme Antriebe (Einzelheiten s. im Text unten)

lauft Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge

Prifung der Einrichtung von  kostenlosen Parkangeboten  fur
Elektrofahrzeuge in der Innenstadt (Ziel: Reduzierung der Larm- und
Luftbelastung)

Weitere nicht verkehrliche MaBnahmen fiir die Reduktion der Luftemissionen

lauft

Umsetzung und Fortschreibung der Klimaschutzkonzeptes
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Einzelheiten zu den Fuhrparks der Stadt und Tochtergesellschaften:

Der Fuhrpark der Stadt Marburg und der Gesellschaften wird bereits sukzessiv auf
emissionsarme Antriebe umgestellt.

OPNV
Fir die Umsetzung des OPNV werden seitens der Stadtwerke Marburg folgende Fahrzeuge
eingesetzt: (Angaben der Marburger Verkehrsgesellschaft. Stand: Januar 2014):

Solobusse | Gelenkbusse | Midibusse Minibusse
Diesel EURO | 6 1
Diesel EURO I 8 13 1
Diesel EURO Il 5 3 2
Diesel EURO IV 2 4
Erdgas EURO Il 6 1 1
Erdgas EURO EEV | 13 14 4
Ethanol 1
Planungen fur die Modernisierung der Busflotte:
2014: zusatzlich 2 Erdgasbusse
2015 und 2016: zusatzlich je 3 Erdgasbusse

Die Umstellung der Dieselantriebe auf Erdgas reduziert den Schadstoffausstofd von
Stickstoffdioxid um 75 %!

Der Fuhrpark der Stadtwerke Marburg setzt sich hinsichtlich der Einflihrung einer méglichen
Umweltzone (,Griine Plakette®) wie folgt zusammen:

Erdgasbus mit Dieselbus mit Erdgasbus Dieselbus (ohne

~gruner ~griner (ohne ,grine ~grine

Plakette* Plakette* Plakette®) Plakette®)
Gelenk-Bus 14 5 19
Solo-Bus 13 1 6 14
Midi-Bus 5 1
Klein-Bus 1 7*
Summe 33 13 6 34

Stand: 12.2.2014
* Davon ein Kleinbus mit Bio-Ethanol-Antrieb

Derzeit erflllen demnach 46 Busse die Anforderungen flir das Befahren einer (griinen)
Umweltzone, 9 weitere aus dem Bereich der Dieselbusse (ohne ,griine Plakette) konnten
durch technische Umbauten eine Griine Feinstaubplakette erhalten. Bei diesen Bussen
waren mit geringem Umfang die visuellen Staudruckanzeigen in die Armaturenbretter und
bei einem Bus ein Partikelfilter zu verbauen.

Auswirkungen der Einflihrung einer ,griinen Umweltzone* fiir den OPNV:

Die spontanen Auswirkungen der Einfihrung einer ,grinen Umweltzone® schligen sich mit
der verpflichtenden Neubeschaffung von 31 Bussen fiir den OPNV nieder. Im Hinblick auf
eine sukzessive Neubeschaffung von Bussen ist die Einfiihrung einer ,griinen Umweltzone*
aus Sicht des Verkehrsbetriebes frihestens in sechs bis sieben Jahren realisierbar.
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Technischer Fortschritt:

Auch ohne Einflihrung einer Umweltzone werden durch die Neubeschaffung und Nachbe-
schaffung von modernen Bussen der Abgasnormen EURO VI ff die Feinstaubwerte und Stick-
stoffdioxidemissionen innerhalb der nachsten 6-7 Jahre drastisch abgesenkt.

DBM
Auswirkungen der Einflhrung einer ,grinen Umweltzone“ fir den DBM:

Der DBM hat seinen Fahrzeugbestand anhand der Schlusselnummern der KFZ-Scheine
hinsichtlich der Frage gepruft, ob und wenn welche Feinstaub-Plakette zugeteilt werden
kann. Das Ergebnis:

e 50 Fahrzeuge bekdmen keine Plakette
e 20 Fahrzeuge eine ,rote Plakette®

o 25 Fahrzeuge eine ,gelbe Plakette® und
¢ 80 Fahrzeuge eine ,grine Plakette®.

Darlber hinaus sind im Bestand noch ~ 50 Arbeitsmaschinen und Anhanger, die keine
Plaketten bekommen.

Fur den Fahrzeugpark des DBM gilt demnach, dass eine wesentliche Absenkung der
Feinstaub- und Abgasemissionen nur im Rahmen der Nach- und Ersatzbeschaffung, d.h. im
Laufe der nachsten 7-10 Jahre, realisiert werden kann.

Stadt Marburg - Stand der Elektromobilitat:

Bei der Stadt Marburg sind z.B. derzeit 10 Elektrofahrzeuge (FD's 11, 33, 51, 63, 65, 67) im
Austausch von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor im Einsatz. Elektrofahrzeuge sind im
Vergleich zu Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren wesentlich leiser und verursachen im
Betrieb zudem keine Luft-Emissionen. Die Anschaffung von 2 weiteren Fahrzeugen fur den
FD 65 im Austausch gegen alte Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren ist fur 2014
vorgesehen.

Fahrzeughersteller und Fahrzeugtyp
Renault Citroen

FD Kangoo Fluence Zoe C-Zero
FD 11 1 1
FD 33 1
FD 51 1
FD 63 1
FD 65 2

Plan. + 2 in

2014
FD 67 1 2
Summe 5 1 1 2

Nutzung von Elektrofahrradern

Insgesamt 3 Elektrorader hat die Stadt zur Nutzung als Dienstrader gekauft. In der
Radsaison — von April bis Oktober - werden zusatzlich 10 weitere Elektrorader als
Dienstrader fur die Verwaltung angemietet. 16 Elektrorader werden mit Unterstutzung der
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Stadt Marburg im freien Verleih fir die Bevdlkerung und die Touristen eingesetzt (Ausgabe
bei einem lokalen Anbieter: Boats and Bikes).

Anreizprogramme fiir emissionsarme Fahrzeuge fiir die Allgemeinheit
o Privilegierung von Elektrofahrzeugen beim Parken

Aktuell bestehen Bestrebungen, dass der Bundesrat Elektrofahrzeuge mit Vorrechten
beim Parken fordern will. Bislang durfen nur Anwohnerinnen und Anwohner sowie
Schwerbehinderte bevorzugt werden. Eine Neuregelung soll nun die Rechtsgrundlage
schaffen, um Parkbuchten oder Seitenstreifen flir Elektroautos oder andere besondere
schadstoffarme Fahrzeuge zu reservieren. Durch die Privilegierung schadstoffarmer
Fahrzeuge kann die Attraktivitat erndht werden. Die Strallenverkehrsbehérde soll
deshalb weiterhin die rechtlichen Rahmenbedingungen prifen, wo und wie die
Einrichtung von kostenlosen Parkangeboten flir Elektrofahrzeuge in der Innenstadt
ermdglicht werden kann.

o Aktuelles Vorgehen: Kostenloses Parken fur Elektrofahrzeuge in Marburg:
Derzeit bekommen in Marburg Besitzer/innen von Elektrofahrzeugen mit reinem
Elektroantrieb fiir den Bereich der Stadt Marburg eine Ausnahmegenehmigung nach §
46 StVO erteilt, die das kostenfreie Parken auf Kurzzeitparkplatzen (Zeichen 314 StVO
.Parkplatz“ mit Zusatzzeichen 1052-33 StVO ,nur mit Parkschein®) bis zur festgesetzten
Hoéchstparkdauer ohne Bedienung der Parkeinrichtung gestattet. Die Ankunftszeit ist
durch das Auslegen der Parkscheibe zu dokumentieren (siehe hierzu Anlage 1).

e Zuschulsse
Seitens der Stadtwerke Marburg wird die Anschaffung von Erdgas- und
Elektrofahrzeugen fir Stadtwerke-Kunden gefordert. Entgegen seiner Ziele fir die
Elektromobilitdt (1 Millionen Elektroautos bis 2020) fordert der Bund leider nicht die
Anschaffung von Fahrzeugen mit Elektroantrieb.

Weitere nicht verkehrliche MaBRnahmen fiir die Reduktion der Luftemissionen

Im Dezember 2011 wurde das ,Integrierte Klimaschutzkonzept fur die Universitatsstadt
Marburg“ abgeschlossen und im Marz 2012 von der Stadtverordnetenversammlung als
Grundlage fur kommunales Handeln angenommen. Derzeit werden die im
Klimaschutzkonzept erarbeiteten MalRnahmen in insgesamt vier Klimaschutzteilkonzepten
auf Umsetzbarkeit geprift und konkretisiert.

Folgende Klimaschutzteilkonzepte werden gerade erarbeitet:

ErschlieBung der verfigbaren Erneuerbare Energien Potenziale

Klimaschutz in Eigenen Liegenschaften

Innovatives Klimaschutz-Teilkonzept

Klimafreundliche Mobilitat

o Teil 1: Mobilitdt zwischen dem universitaren Standort auf den Lahnbergen und der
Marburger Kernstadt

o Teil 2: Verkehrsuntersuchung an dem Schulkomplex ,Leopold-Lucas-Strale*

Viele Mallnahmen betreffen die Reduktion und den Ersatz fossiler Brennstoffe fur die
Erzeugung von Warme oder fur die Mobilitat. Mit diesen KlimaschutzmaRnahmen soll
gleichzeitig auch das Ziel der Reduzierung der Luftschadstoffe erreicht werden.

Ausdruck vom: 06.03.2014
Seite: 16/17



Begleitende MaRnahmen

Energieberatung:

Die Stadt Marburg und der Landkreis Marburg Biedenkopf bieten Verbrauchern weiterhin
kostenlose und anbieterunabhangige Energieberatungen an. Dieses Angebot soll erhalten
und ausgebaut werden.

Zuschiisse:

Seitens der Stadtwerke Marburg wird die Anschaffung von umweltfreundlichen und
emissionsarmen Haushaltsgeraten fir Stadtwerke-Kunden gefordert. Einzelheiten hierzu
siehe: http://www.stadtwerke-marburg.de/foerderprogramme-auf-einen-blick.html

Dr. Franz Kahle
Blrgermeister

Beteiligung an der Vorlage durch:

FBL 6

FD 69

FD 11

FB 3

FD 33

A: Anhdrung; B: Beteiligung; K: Kenntnisnahme; S: Stellungnahme
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