Bericht aus der Arbeitsgruppe ,,Verkehr*

der ,,Lokalen Agenda 21“ Marburg
(vom 6. Dezember 2017)

(vorgetragen am Donnerstag, den 7. Dezember 2017 im Bau- und Planungssausschuss der
Stadtverordnetenversammlung der Universitétsstadt Marburg — im Bauamt)

Anschliefiend an den Thnen ggfs. durch das bereits iibersandte Protokoll des Umwelt-
Ausschuss bekannten Bericht vom 4.12.2017 darf ich Thnen von der gestrigen Anschluss-
Sitzung der AG ,,Verkehr“ noch das Folgende berichten:

- Die offentlichelf Vorstellung der Fortschritte im Nordviertel am 23. November
durch den Magistrat und die Verwaltung veranlasst uns, auf die konsequente
Fortsetzung der Planungen fiir die westliche Bahnhofstrafie und die Elisabeth-
strafle zu dringen und vor allem eine Aufschiebung von deren Umsetzung unter
Hinweis auf die anstehenden Arbeiten an der Weidenhiiuser Briicke nochmals zu
iiberdenken. Spiitesten seit dem todlichen Unfall vor der Alten Post ist klar, dass
die Temporeduzierung auch dieser beiden StraBlen dringend geboten war und
schon mit wenig Aufwand zuniichst hiitte umgesetzt werden konnen.

- Damit verbunden muss aber auch eine Spur-Reduzierung - eine in den Wehrdaer
Weg und nur eine in die Elisabethstrafie - sein !

- Weiterhin ist die Problematik im Pilgrimstein dringend, da hier stindig verbots-
widrig iiberholt dabei die deutliche Begrenzung des entgegenkommenden Rad-
wegs iiberfahren und das erlaubte Tempo iiberschritten wird ! Es ist zu fragen,
wer die Parker an der Bergseite sind und warum die Parkpliitze, die die eigent-
liche Problemursache sind, in der Niihe des Parkhauses wieder eingerichtet wur-

den.

- Grundsitzlich muss wiederholt angemerkt werden, dass es in unserer Innenstadt
nicht mehr Linger darum gehen kann, moglichst viele Autos moglichst direkt und
ungehindert durchzulassen. Nicht die ,,Direttissima®“ im Kopf der Auto-Fahrer
darf die Reaktionen der StraBenverkehrspolitik und der Verwaltung bestimmen;
sondern es muss alles daran gesetzt werden, den motorisierten Verkehr auf die
dafiir vorgesehenen Wege, also iiber die ,,griine Welle“ der B 3a statt durch die
Innenstadt zu leiten. (Der Rudolphsplatz scheint halt die ,,Jnnenkurve“ !!! und
suggeriert den kiirzesten Weg) ‘

- Besonders beklagt wurde in der AG die bedingungslose Zustimmung zu einer
Erweiterung am Gorzhiiuser Hof, obwohl diese implizit mit der Anlegung von
weiteren 600 Parkpliitzen (= 25 % von bisher 2.400) verbunden ist und damit die
Forderung zur Querung der Innenstadt (Ketzerbach ...) verstirkt. Hier muss die
Stadt schon aus der Verpflichtung fiir Sicherheit und Gesundheit ihrer Bewoh-

ner und Besucher umsteuern.

- Zur Frage der Aufwertung der B 3 /B 3a zwischen Giefien und Marburg behiilt
sich die AG einen Einwurf vor.

Marburg, den 7. Dezember 2017 O/é(m , 017? 4&%
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Bericht aus der Arbeitsgruppe ,, Verkehr*
der ,,Lokalen Agenda 21“ Marburg

(vorgetragen am Dienstag, den 5. Dezember 2017 im Ausschuss fiir Umwelt, Energie und
Verkehr und am Donnerstag, den 7. Dezember 2017 im Bau- und Planungsausschuss der
Stadtverordnetienversammlung der Universitéitsstadt Marburg) '

y»Das, was im 21. Jahrhundert getan werden muss '“ = agenda XXI (lat) ....
diesem Motto verpflichtet haben die noch aperiodisch, aber kontinuierlich arbeitenden
Arbeitsgruppen der Marburger Agenda 21 - ,,Umwelt“ ,,Nachhaltige Stadtentwicklung®
und ,,Verkehr* - am Donnerstag, den 30. November 2017 in einer gemeinsamen Sitzung
mit Vertretern der Verwaltung das Marburger Lahnprojekt erirtert. Dass dabei sowohl
Umwelt- als auch Umfeld-Probleme und diverse verkehrliche Aspekte ins Blickfeld ge-
riickt sind, versteht sich und regte diverse Vorschlige an. :

Am Rande der Zusammenkunft kamen die anwesenden Mitglieder der AG ,,Verkehr*
iiberein, im heutigen Bericht die bereits vor vier Wochen vorgetragenen Arbeitsergeb-
nisse zu:
- Planung Campus Firmanei
- FahrradstraBle Auf der Weide
Jigertunnel
- VEP Nordstadt und .
- Hichstgeschwindigkeiten innerorts
zu bekriiftigen, die ins vorige Protokoll aufgenommen worden waren.

Grundsiitzlich muss festgehalten werden, dass fiir die urbane Verkehrspolitik auch in

' Marburg ein grundlegendes Umdenken zugunsten des nicht motorisierten Individual-
verkehrs (nMIV) und weg von der Dominanz des Autos einsetzen muss, um die tatsiich-
lichen Probleme und Gefahren fiir Leben und Gesundheit der vielen ungeschiitzten Ver-
kehrsteilnehmenden einschlieBlich der AnwohnerInnen und der NutzerInnen des 6ffent-
lichen Personenverkehrs (OPV: Busse, Bahnen, Taxis ...) ausreichend zu beachten.
Dabei soll weiterhin das Leitbild des Marburger Verkehrsforum (1996- 1998) Richt-
schnur fiir die Politik bleiben ! (siche OP vom 27.11.1998).

Schon der Verkehrsentwicklungsplan, der Beschlussgrund]age filr die derzeitigen be-

gonnenen TeilmaBnahmen in der Nordstadt ist, smht als Ziel eine Verringerung des
MI1V-Anteils auf ca. 50 % vor.

Die Arbeltsgruppe »Verkehr” tagt selbst am 6. Dezember 2017 um 18 Uhr im Rathaus
und lidt dazu freundiich ein.

Marburg, den 4.12.2017 - : '
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