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Handlungsfelder Teil 2




Gliederung

Fokus: MoVe35 - VEP, SUMP und
Mobilitatsplan?

Fokus: Verkehrsmodell

Riickblick Handlungsfelder Teil 1

Diskussion der MafRhahmen
* Teil Radverkehr
Teil Kfz-Verkehr

Teil StraBenraumgestaltung

Teil Verkehrssicherheit

Teil Barrierefreiheit

Teil Kommunikation
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MoVe 35 - Riickblick, Agenda, Ausblick

Ziel des heutigen Abends

Input:

 Welche Antworten liefert MoVe35 fiir aktuelle Fragestellungen der
Mobilitats- und Verkehrsplanung in Marburg?

* Wie wurde das Verkehrsmodell entwickelt?

* Was sagt das Verkehrsmodell aus und wo sind die Grenzen?

 Welche Malinahmen bilden ein Handlungskonzept fur die Umsetzung des
MoVe35?

Output:

Welche Ansatze der Handlungsfelder unterstiitzen Sie?
Welche Ansatze der Handlungsfelder sehen Sie kritisch?
Welche MalBnahmen fehlen Ihnen in den Handlungsfeldern?
Wie sollten die MalBihahmen ausgestaltet sein?

Wo sollten diese Malinahmen verortet sein?

Y

Wir beginnen gemeinsam ein Grundgerust fir die Mallnahmen zu
entwickeln
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MoVe 35 — Riickblick, Agenda, Ausblick

Ablauf des Prozesses

2020 2021 2022
Jan - Mrz Apr - Jun Jul - Sept

Bestandsaufnahme/
Starken-Schwéchen-Analyse

Planungsziele/
Leitlinien

Arbeits- Entwicklung von MaBnahmenempfehlungen
bausteine Bewertung/
Priorisierung
Umsetzungs-
strategie

Evaluationskonzept

Endbericht
e [ ||
MoVe35 29.04 13.07 07.12 02.03 28.04 08.06
Orts-
beirdte © ®
— Online-  Onling- 23.02 6\,,9‘*“\‘;&‘;0“" qpe&’“ Infdrmation 05.04
" rmt_e auftakt umfraqe & & 4 Verkelhrsmodell MaBnahmen- (Informations-
Offentlich- wp ve@ltung
keit
20.10 | 27.05 01.06 20.12| | 30.05 | 05.07
Politik B'ss Inf@tion Be@ss
19.11
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Konzepte fur eine nachhaltige Stadtentwicklung

* Informelles Planungsinstrument

* VEP: Verkehrsentwicklungsplan

e SUMP: Sustainable Urban Mobility Plan
e Ziel:

* Langfristige Strategie fur die Mobilitat

* Integrierter Ansatz: Betrachtet alle Verkehrsmittel inklusive der
Schnittstellen

* Umfangreiche Einbindung, gesamtgesellschaftlicher Prozess
* Ebene:

B | Bt

Sustainable Urban
Mobility Plan 2025plus

An overview

r 4
* Grundsatzlich gesamtstadtisch a \

Verkehrs- s
entwicklungsplan

* Teilbereiche vertiefend gremen 2025
* Exemplarisch detaillierter
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Konzepte fur eine nachhaltige Stadtentwicklung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Warum ein Mobilitatskonzept aufstellen?

* Veranderung des Planungsfokus
 Stralle => Mensch
* Nachfrage => Angebot

* Anpassung an geanderte Umwelt- und Rahmenbedingungen

* Mobilitatsanspruche sind im Umbruch => |[nnovationsdruck

* Mobilitatswende als grolse Herausforderung der Zeit => Handlungsdruck
* Aktive Gestaltung der Mobilitat der Zukunft

e Zukunft ist schwer prognostizierbar

 aktive Einflussnahme durch strategische Planung anstelle von ausschlieldlich reaktivem
Handeln

* Entwicklung eines strategischen und in der Asnwendung flexiblen Planwerks
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

MaRRnahmen im Mobilitatskonzept

e Definition von Handlungsfeldern

e z.B. Verkehrssicherheit (als Querschnittsthema)

» z.B. Radverkehr (als verkehrstragerbezogenes Feld)

* Erarbeitung von Mallnahmen

* z.B. Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit

* Bewertung und Priorisierung der MalRhahmen

* Kosten, Zielbeitrag, Nutzen, ...

G113 Etablierung von Dorfauto-Angeboten in der Region
S ANFAHREN UND HANDELN | Themenfeld: Nutzen statt Besitzen

Priorisierung | I |
Zeitrahmen b o 4
Zusammenfassung

Organisation einer gemeinschaftlichen Nutzung von
Fahrzeugen in landlichen Regionen auch auBerhalb
der sharing-

Bausteine

= Nutzung des Konzepts .Dorpsmobil Schleswig-
Holstein” (in Bearbeitung)

* Informationsbereitstellung und Beratung
interessierter Initiativen durch die KielRegion und
Thematisierung im Fachplanungskreis

= Nutzung vorhandener Fahrzeuge oder Beschaf-
fung Gber Sponsoring und/oder finanzielle
Forderung

= Nutzung vorhandener Buchungssysteme (z. B.

MASTERPLAN MOBILITAT

g Kiel?

Beschreibung

Die Ausweitung von Carsharing-Angeboten in landiichen
Gemeinden ist for kommerzielle Carsharing-Anbieter wegen des
2u geringen Nachfragepotenzials nicht moglich. Wahrend an
einigen Standorten eine Grundauslastung durch die Integration
in betriebliches Mobilitstsmanagement organisiert werden
kann, bedarf es insbesondere in Kleineren und mittleren
Gemeinden anderer Modelle.

Mit Dorfautos konnen Gemeinden, Vereine oder Privat-
personen  selbst ein  Carsharing-Angebot etablieren.
Beispielsweise verfigen lokale Amts- oder Gemeinde-
verwaltungen Gber Fahrzeuge, die auBerhalb der Dienstzeiten
far ehrenamtliche Fahrdienste oder von Vereinen genutat
werden konnten. Eine andere Moglichkeit besteht darin, dass
Blrger*innen in der Organisationsform eines Vereins oder einer
Genossenschaft ein Fahrzeug als gemeinsam nutzbares
Fahrzeug vor Ort zur Verfogung stellen, wie es bspw. in Klixbh! * Inter- und Multimodalitat

betrieben wird. Fur die Finanzierung der Fahrzeuge eignetsich ~ * Geselischaftiiche Teilhabe

auch Sponsoring durch lokale Unterneh 28 in * Touristische Attraktivitat und Imagegewinn

S T o * Sensibilisierung der Akteure

Eairiaiig d0ich ein lokales » Larmschutz und Luftreinheit durch Einsatz von E-Fahrzeugen

Wirkungen und Effekte

2ur Verfugung

(Abrechnung und Verwaltung ggf. ber den gestellt wurde.

lokalen Anbieter StattAuto) Ebenfalls kénnen private
* Sicherstellung der Interoperabilitat der Fahrzeuge als privates Car- &

und v sharing angeboten werden. -« CO-Einsparpotenzial
Integration in ein ispi ise wird dies durch die Webplattformen ,tamyca”
oder ,drivy” ermoglicht.
Beispiele :n—Carshw“ :rr;: in Sehestedt (79] | Dorpscar Klixbihl (8o} | E-Dorfauto Gey 81 | tamycar (821 | drivy 3] | Schnittstellen und Bezugspunkte
€.1.2 Etablierung neuer Carsharing-Standorte, D.1.4
Pilote Amtsverwaltung Hittener Berge, g Gemeinde Fockbek, inde Owschlag i
Snnncnrina Rasinnalhidant dar KialRasian FArdaning Aac archarin Ssallnlatsac fihar
Legende

@ Prioritir neu einzurichtende Querungen

- an
@ Bahnhof

Zentrale Versorgungsbersiche
B Weitere Versorgungsstandorte

tentrale Varsorgungsbereiche gem. GMA 2019
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

MaRRnahmen im Mobilitatskonzept

e Das Handlungskonzept sollte folgende Fragen beantworten:

* Was muss getan werden?
 Wann muss dies getan werden?
* Wer muss dies tun?
* Die Frage , Wie wird es getan” ist je nach Stadtgrolse und
Malnahme unterschiedlich tief zu beantworten.

* Im MoVe35 konzeptionieren wir FokusmafSnahmen mit groferer
Detailtiefe aufgrund der Erwartungen zu konkreten Fragestellungen
an den Prozess

Etablierung von Dorfauto-Angeboten in der Region MASTERPLAN MOBILITAT
ANFAHREN UND HANDELN | Themenfeld: Nut

NDELN | Themenfeld: Nutzen sttt Besitzen BBC0A0EA ...

Schnittstellen und Bezugspunkte
C.1.2 Etablierung neuer Carsharing-Standorte, D.1.4

Sponsoring, der KielRegion,
i ( ), wenn Blauer Engel-zertifiz

Akteure KielRegion, Initiativen, Amter, Stadte und Gemeinden, lokale Betriebe, Vereine, Tourlstiker, StattAuto e.G.
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf

Ausgangslage
e Entwicklung von ca. 300-350 neuen Wohneinheiten N i
moglich \
* Herausforderung Erschliefung:
» StadtwaldstralRe zur ErschlielSung nicht geeignet T | Yeans
N | Sl e
* Buslinien kdnnen erweitert werden, Haltestelle fehlt acp-me > $
* Keine Radwegeinfrastruktur, topografisch anspruchsvoll = _‘/_; /"\Tﬁ ;,\ {‘ 3\
aycme W (el TE00 T = b
* Wegebeziehungen im FulRverkehr sind ausbaufahig “momim e R
=5 B Mo "N\ Vﬂ._'v_'_ —~l
\vi':em:;un\‘,!,\;\,?“ 2 ‘W |
i :j: ’ S
L
\ Tt
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf — Die Rolle von MoVe35

[

Bestandsanalyse Zielkonzept Handlungskonzept

a

Machbarkeit Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Vorhaben Hasenkopf => MoVe35 I
Berucksichtigung neuer Siedlungsentwicklungen in der
Bestandsanalyse

Eingang in die Berechnung der Verkehrsprognose

a

MoVe35 => Vorhaben Hasenkopf

( > OPNV: Gute ErschlieBung, Ausbaubedarf der Haltestellen
Rad: Fehlende Verbindung in die Kernstadt
StralRenraumanalyse: Hermannstralle im Bestand
weitgehend vertraglich, kritische Belastung

Bike- / Carsharing: hohes Potenzial

Mobilstationen: Ausbaubedarf

)

=R

Machbarkeit Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf — Die Rolle von MoVe35

Pr—

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielféltige Mobilitdt in Marburg
durch Gestaltung der Mobilitatswende fiir Alle
B C D
-
d I H I k 2 Sichere Mobilitdt und Innere und regionale Umweltverbund als Stadt-und Attraktiver 6ffentlicher
Besta n Sa na yse Zle Onze pt _El Barrierefreiheit Erreichbarkeit Riickgrat der Mobilitat umweltvertraglicherer Raum in einer Stadt Marburg bewegen
o Marburgsals Kfz-Verkehr der kurzen Wege
Oberzentrum
a
Optimierung der o erkehrsmengen durch
b i Ausbau attraktiver Alternativen
c1/p1
rung der
it der R Minimierung der Attraktive Vernetzung der TS
nd Rad : cltbel, und Aufenthalts- und COJULIELATY,
en und & ) innen und fiir in
Emissionen Erholungsb e
U] =
Kl
o
-]
I3
. = y Effiziente Nutzur ensivierung des
Mug-n Marburger Westen g . SHEE hverk L 5 1 betrieblichen und
- Verkehrs-, Bildungs-, e che ogri hulischen
Qoo Rovwmoers  Hivareng Freizeit- & Tourismusziele n Strafenraumg ilitatsmanagem
Siachwald  Haseshopt B3 "
Bessere und schnellere
u i Optimierung der Verbindung mit . Klim
~ t fir & Erreichbarkeit der Arbeits- & dandkommunan im R L -ange
¥ - emissionsarm
v v Antriebsformen

Vertrigliche und
bedarfsgerechte Abwicklung

Machbarkeit

Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

B1l. Weiterentwicklung des Radnetzes

Machbarkeit

Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf — Die Rolle von MoVe35

= .o
D1.2 Adaptive Signalanlagen
! e o,
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\LEU?::\ =
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Machbarkeit Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf — Die Rolle von MoVe35

F1. Verknii

N L

pfungspunkte

g

Machbarkeit

Handlungskonzept

Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Machbarkeit Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf — Die Rolle von MoVe35

J4. Mobilitatsmanagement in Quartieren

RegelmaRige Informationen zu alternativen Verkehrsangeboten
Integration des Neublrgermarketings
Unterstiitzung bei der Anmeldung und Buchung von Sharingangeboten

Einrichtung hochwertiger Radabstellanlagen
Do-It-yourself Fahrradreparaturwerkstatt
Verleih von Lastenradern/ Lastenradanhdngern

Mietertickets (Integration von Tickets in die Miete)
Abfahrtsmonitore

Carsharing-Angebote
Parkraumbewirtschaftung

Zentrale Paketannahmestellen
Ausleihe von Cargo-E-Bikes

Machbarkeit Verkehrsuntersuchung
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Fokus: MoVe35 — Erwartungen an das Mobilitatskonzept

Beispiel Wohnentwicklung Hasenkopf — Die Rolle von MoVe35

[

a

-

l Das MoVe35 ersetzt kein Verkehrsgutachten

I G bildet eine Grundlage durch

- Zielstellungen der Mobilitatsplanung
- Handlungsempfehlungen

Verkehrsuntersuchung

Machbarkeit -
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Gliederung

Fokus: MoVe35 - VEP, SUMP und
Mobilitatsplan?

Fokus: Verkehrsmodell

Ruckblick Handlungsfelder Teil 1

Diskussion der MaRnahmen

Teil Radverkehr

Teil Kfz-Verkehr

Teil StraBenraumgestaltung
Teil Verkehrssicherheit

Teil Barrierefreiheit

Teil Kommunikation
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Was ist und kann ein Verkehrsmodell?

Ein Verkehrsmodell stellt eine Abstraktion der realen Welt dar.

Es ist ein Werkzeug zur Systemanalyse der Verkehrsentstehung,

zur Abbildung von Ursache-Wirkungszusammenhangen, zur Wirkungsprognose moglicher
Mallnahmen und zur Vorbereitung von Entscheidungen, die in der realen Welt getroffen
werden.

Es stellt eine von mehreren Planungs- und Bewertungsgrundlagen dar.
Malfl3stab dieses Modells ist makroskopisch — d. h. auf gesamtstadtischer Detailebene

Dieses Verkehrsmodell stellt im Ergebnis den Kfz-Verkehr im Marburger Stadtgebiet dar,
beinhaltet trotzdem auch vereinfachte Wahlmoglichkeiten fiir Fu-, Rad- und Busverkehr.
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Was ist und kann ein Verkehrsmodell?

Warum wird nur der Kfz-Verkehr umgelegt?
Warum nicht OV und Radverkehr?

Vorteile eines multimodalen Modells: Nachteile eines multimodalen Modells:

+ attraktive Routen und Wege lassen sich per Modell herausfinden - hoher Dateneinsatz / Recherchen und Erhebungen

+ Verlagerungswirkungen von Mallnahmen des Umweltverbunds (Fihrungsform, Steigung, Oberflache, Barrieren, ...)
lassen sich berechnen und beziffern (dahinter stecken jedoch - erhohter Kalibrierungsaufwand (Rad-/FuRzahlungen)
auch Annahmen und Erfahrungswerte) - Rad- u. FuRverkehr basiert auf deutlich mehr

+ Umstiegspotenziale und multimodale Angebote lassen sich individuellen Entscheidungen (kaum mathematisch)
beziffern und technisch untermauern - zeitlicher Aufwand Ubersteigt den Rahmen des MoVe35

- erhohter Pflege- und Aktualisierungsbedarf
- bindet finanzielle Mittel in Analyse statt MaBRnahmen

e Der Kfz-Verkehr bestimmt maldgeblich die Belastung der Stralden, Knoten und deren Umgebung.

* Er beansprucht den meisten Raum und ist verantwortlich fiir den Grof3teil der Larm- und Luftbelastungen.

* Kfz-Verkehr |asst sich vergleichsweise einfach modellieren.

* Rad- und FuBverkehr lassen sich derzeit qualitativ mindestens ebenso gut beurteilen, als mathematisch zu simulieren
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Was ist und kann ein Verkehrsmodell?

Warum wird nur der Kfz-Verkehr umgelegt?
Warum nicht OV und Radverkehr?

Vorteile eirn
+ attraktive R
+ Verlagerung
lassen sich |
auch Annah
+ Umstiegspa
beziffern un

e Der Kfz-Vq

Das Marburger Verkehrsmodell stellt im Ergebnis lediglich den Kfz-Verkehr dar,
beinhaltet trotzdem aber auch eine (vereinfachte) Wahlmaoglichkeiten fiir Fu3-,
Rad- und Busverkehr. Die Verkehrsmittelwahl basiert v. a. auf in der
Haushaltsbefragung festgestellten Parametern, jedoch auch auf Infrastruktur des
Umweltverbunds (z. B. Buslinien, Takte und Haltestellen).

Das Verkehrsmodell sollte zudem niemals als alleinige Entscheidungshilfe fiir
oder gegen MalRnahmen dienen. Wirkungen auf den Umweltverbund lassen sich
in der Regel genauso effizient durch Erfahrungs- und Empiriewerte benennen.
Ein Verkehrsmodell wirde fir ahnliche Ergebnisse unverhaltnismaflig hohen
Mittel- und Zeiteinsatz erfordern.

odalen Modells:

erchen und Erhebungen
Dberflache, Barrieren, ...)
vand (Rad-/FuBzahlungen)
auf deutlich mehr

sen (kaum mathematisch)
igt den Rahmen des MoVe35
alisierungsbedarf

Analyse statt MaBnahmen

ng.

e Er beans

FUCTTt UciT ITrciotcTTT nautTir armaaiou veTarttwoT timcrT Tur Uit OrounLcit ucTh Tdrrmmr= Uurifa curtt

* Kfz-Verkehr |asst sich vergleichsweise einfach modellieren.
* Rad- und FuBverkehr lassen sich derzeit qualitativ mindestens ebenso gut beurteilen, als mathematisch zu simulieren

elastungen.
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Wie wurde das Verkehrsmodell aufgebaut?

Nachfrage-, Netz- und Wirkungsmodell
Sind die klassischen Bausteine eines Verkehrsmodells

Nachfragemodell Netzmodell
Das Verkehrsnachfragemodell enthadlt die Daten der Daten der Verkehrs- Daten des Verkehrs-
Verkehrsnachfrage. Es basiert z. T. auf Erhebungen, aber auch nachfrage: angebots:

z. B. Quellen, Ziele, z. B. Verkehrstypen,
auf Berechnungen und Annahmen. Y Bezirke, Knoten,

Strecken

Das Netzmodell enthalt Daten des Verkehrsangebots und bildet
v. a. die raumliche Struktur ab. Je nach Einsatzraum beinhaltet

es Vereinfachungen. Wirkungsmodell
mathematische Methodik zur Wirkungsermittlung:
. ) ) z. B. KenngréfSenberechnung, Verkehrsumlegung
Das Wirkungsmodell vereint Nachfrage und Netz und bildet
mathematisch und logisch die Entscheidungen der g

Verkehrsteilnehmenden ab. Ergebnisse und Darstellung
z. B. Matrizen, Statistiken, Attributberechnungen,

Die Darstellungsméglichkeiten der genannten Modellbausteine EGET), GENBEIE AT EER, SRR TS

zeigen die Ergebnisse und Daten zur Interpretation.
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Wie wurde das Verkehrsmodell aufgebaut?

Das Vier-Stufen-Modell
Das Modell wird in den klassischen vier Stufen der Verkehrsmodellierung berechnet:

1. Verkehrserzeugung Wieviel Verkehrsnachfrage entsteht im Modellraum? q

2. Verkehrsverteilung Welche Quell-Ziel-Beziehungen bestehen?

4. Verkehrsumlegung Welche Routen nimmt der Verkehr?

e Erzeugung und Anziehung (Quell- und Zielverkehr) werden u.a. anhand soziodemografischer Daten
(z. B. Einwohnerzahlen, Arbeitspldtze, Wegeanzahl/Tag) bestimmt.
* Mittels relevanter KenngrolRen (z. B. Reisezeiten, Fahrpreise) werden im zweiten Schritt die Verkehrsmatrizen erzeugt.
 Die Matrizen wird in einzelne Verkehrsmodi (z. B. IV, OV) aufgeteilt.
* Die Nachfragematrizen werden auf das Angebotsnetz umgelegt, um Streckenbelastungen und neue Kenngrolien zu
erhalten.
 Diese KenngroRen werden wiederum als Input der Verkehrsverteilung oder Moduswahl einer neuen Nachfrage-
berechnung benutzt und die Verfahren iterativ so lange durchgefiihrt, bis ein festgelegtes Konvergenzkriterium
(z. B. Daten einer Haushaltsbefragung oder Belastungszahlwerte) erfillt ist.
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Bezirke (Verkehrszellen): beschreiben die
Lage von Nutzungen und Strukturdaten

(z. B. Wohngebiete, Arbeitsstatten, Einkaufszentren,

Schulen). Sie sind Start und Ziel von Verkehrsbewegungen. ,' A
Anbindungen: schlieBen Bezirke an das Streckennetz an 3

A
1
\-
s

|
Friebertshausen

yach l

Gliederung Marburgs in 183 Binnenbezirke |
7

statistische Stadtbezirke wurden weiter unterteilt;
dicht besiedelte Gebiete erfordern kleinere Bezirke;
hoher Detailierungsgrad benotigt hohe Datendichte

Schmallenberg
park
Bad Berleb,

bach

Aufteilung des Umlands in 28 Au3enbezirke
relevant fiir Pendler- und Durchgangsverkehre;
Blindelung von Umlandkommunen und wichtigen
Stadten/Regionen mit Pendelbeziehungen

Wintérberg  Medebach

and- ¢
jebirger PACIYOV0.4

.
e
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Caldern
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Schonbi

Grof:

. o '..
4 5 Beitershausen: T,
L2 Frauenberg
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Netz (Strecken, Knoten, Abbieger):
vereinfachte Nachbildung des Strallen- und Wege-

netzes. Basierend auf OSM-Daten und eigenen Erhebungen
und Recherchen

* Hoher Detailgrad fiir ein gesamtstadtisches Modell

* Aber auch Vereinfachung und Weglassen untergeordneter
StraBen (Vermeidung von Scheingenauigkeit)

 Klassifizierung von StraRen in Typengruppen: u. a.
unterschiedliche Fahrgeschwindigkeiten, Kapazitaten und
Zulassigkeit von Verkehrsmitteln

e Automatische Bewertung von Knoten und Abbiegern: Definition
von Widerstanden und Wartezeiten, z. B. an LSA, Rechts-vor-
Links oder in Kreisverkehren; manuelle Feinjustierung besonders
wichtiger Knotenpunkte und Kreuzungen
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Wie wurde das Verkehrsmodell aufgebaut?

Verkehrsnachfrage entsteht, wenn Aktivitaten nicht am selben Ort

ausgeubt werden und ein Ortswechsel notwendig ist -> Verkehr.
Das Verkehrsmodell arbeitet vereinfachend mit Aktivitatenpaaren (z. B. Wohnen-Arbeit),

nicht mit Wegeketten (z. B. Wohnen-Kind zur Schule bringen-Arbeit). Einige Wege werden | e _xy __[oVee o i
somit nicht simuliert. Die Paare Arbeit-Rest und Rest-Rest gleichen dies in gewissem Malle aus. o0t

. . . . . . B-\Village 0 2000 0 0
Die Verkehrsnachfrage wird in Matrizen gespeichert, in deren Spalten und Verkehrsnachfrage zwischen Bezirken.
Zeilen die im Verkehrsmodell enthaltenen Bezirke stehen. dargestelltim Netz und in elner Matrix

Quelle: PTV, VISUM-Handbuch

Zur Berechnung der Nachfrage missen fiir jeden Bezirk zunachst sogenannte Struktur- und
Personenparameter ermittelt und ggf. von der statistischen Ebene heruntergebrochen

werden (durch Erhebungen, Berechnungen sowie auch Annahmen).

Strukturdaten sind u. a.: Einwohnerzahl, Personengruppen, Arbeitsplatze, Verkaufsflachen,

Schul- und Universitatsplatze, Freizeitangebote, etc.

In Marburg waren teilweise sehr detaillierte Daten vorhanden (z. B. Beschaftigtenzahlen)
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MoVe 35 — Fokus Verkehrsmodell 2

80% 31%

Wie wurde das Verkehrsmodell aufgebaut? [
Strukturparameter: L o
Arbeitsplatze, Berufsschulen, Einkaufsmoglichkeiten, T T ———

Freizeitstandorte, Kita-Platze, Grund- und weiterfihrende
Schulen, Universitatsstandorte, Behdrden, Arzte, etc.

Personengruppen:

Vorschulkinder, Grundschulkinder, Schiler, Auszubildende,
Studenten, Erwerbstatige, Nicht-Erwerbstatige, Senioren

u. a. definiert aus bezirksscharfen Bevolkerungs- und Altersdaten

Weitere Datengrundlagen, u. a.:

- Mobilitatsverhalten (srv, MiD; Wege/Person, Wegelinge, Modal Split, ...) = ?LY ‘5 J\”\féf

- Pendlerdaten (u.a. Hessen Agentur, Bundesagentur f. Arbeit, Universitat e foffesbuns B
Bbein-Latn pid - R T~ wmair Kinzig Kreis_{_ Bad Kissingen )
Marburg, Behringwerke, Stadt Marburg, ...) é \ it o Q N _/;J:?"
r\\Mal ,»1 N . O‘l':anbar.h ‘I Main-5p n Sciw"emhx il

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklasse

>3 bis 5 km >5 bis 10 km >10 km

Quelle: Srv 2018

der FernUniversi.
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Quelle: Pendleratlas 6 2020
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Kalibrierung mittels Zahldaten

Das Verkehrsmodell gibt eine konkrete Belastung des Strallennetzes aus

Es basiert allerdings auch auf Berechnungen, Annahmen und Vereinfachungen.
(Routenentscheidungen im Modell basieren v.a. auf der Reisezeit, in der Realitat sind Entscheidungen jedoch nicht immer
logisch berechenbar (z. B. Gewohnheiten, , geflihlt schnellere” Schleichwege); auch werden keine Wegeketten abgebildet)

Daher ist es wichtig, die Ergebnisse zu validieren und mit real ermittelten Werten abzugleichen.
Eine bewahrte Moglichkeit bieten Verkehrserhebungen.

In Marburg wurden im Juli 2021 an 23 mit der Verwaltung abgestimmten Kreuzungen die
Verkehrsmengen, -strome und -mittel erfasst. Die Erhebungen fanden zu den Spitze zwischen 6-10
Uhr und 15-19 Uhr statt, die Ergebnisse wurden mittels Tagesganglinien auf 24h-Werte (DTV und
DTVw) hochgerechnet.

Erganzend: stadtische Seitenradarmessungen der letzten 5 Jahre ; Landeszahlstellen von 2015
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Verkehrsmodell der Universitatsstadt Marburg - im Uberblick

Modell mit integrierter Nachfrageberechnung

(4-Stufen-Modell)

gesamtstadtisches Verkehrsmodell auf

makroskopischer Ebene, teils mit hoher Detaillierung

Berucksichtigung raumspezifischer Verhaltens-
parameter, keine Simulation von Wegeketten

Umlegung des Kfz-Verkehrs (Binnen, Pendler, Durchgang),
berlcksichtigt aber auch grundlegende Angebotswirkung
von OV, Rad- und FuBverkehr in der Verkehrsmittelwahl

Ein Werkzeug zur Bewertung von Ursache-Wirkungs-
Zusammenhangen und Netzfillen

Analysefall wurde u.a. kalibriert anhand von 260 Zahlwerten;

zweck-entsprechend hohe Genauigkeit (GEH) wird erreicht;
Abweichungen zur ,Realitat” in zulassigem Malie;
stetige Nachscharfung angedacht

Siedlungs-/Raumstruktur || Verkehrsangebote || Verhalten
Struktur + rAumliche Verteilung von Verkehrsnetze + Wege/Person,
Bevélkerung/Wirtschaft/Einrichtungen | | Verkehrsmittelausstattung Wegezwecke
I I I
v
*
\
Wegeaufkommen (Erzeugung) )
\
. . \
Zielwahl (Verteilung) \
\
b \
Verkehrsmittelwahl \
\
b \
Routenwahl (Umlegung) \
Zahldaten

Aktivitaten- und Verkehrsnachfrage

Verflechtungen, Strecken-Belastungen etc.

Prognose-Nullfall 2035 noch in Aufstellung (u.a. noch laufende Abstimmung mit Hessen Mobil)

Kalibrierung
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MoVe 35 - Fokus Verkehrsmodell

Ergebnis des Verkehrsmodells

Kfz-Belastung im Analysefall (Stand: 4-2022)
Nach Abschluss der Umlegung generiert das Verkehrsmodell als wichtigstes Ergebnis eine Karte
der aktuellen Verkehrsbelastung im Marburger Strallennetz (Darstellung als Kfz/24h, DTVw).

Durch Auswertungen lassen sich aber auch weitere Eckwerte der Verkehrsnachfrage und
Verkehrsverflechtungen herauslesen. Das Modell kann also Hinweise nicht nur auf die Frage
,Wie viel Verkehr?” liefern, sondern auch , Wer fahrt wo und warum?”.

Prognose-Null-Fall 2035 (in Bearbeitung)

Aufbauend auf dem Analysefall wird ein Prognose-Null-Fall fiir 2035 berechnet. Darin werden als
Fortschreibungsszenario die sicher zu erwartenden Entwicklungen und Trends bericksichtigt
und ein Blick auf die zukilinftige Verkehrsnachfrage und -belastung geworfen.

Langfristige Planungen kdnnen darauf ausgerichtet bzw. entsprechende MalSnahmen zur
Beeinflussung dieser Zukunft eingeleitet werden.
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EntW|ckIung von MaRnahmen &
Handlungsfelder Teil 2




Gliederung

Fokus: MoVe35 - VEP, SUMP und
Mobilitatsplan?

Fokus: Verkehrsmodell

Riickblick Handlungsfelder Teil 1

Diskussion der MaRnahmen

Teil Radverkehr

Teil Kfz-Verkehr

Teil StraBenraumgestaltung
Teil Verkehrssicherheit

Teil Barrierefreiheit

Teil Kommunikation
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Riickblick Handlungsfelder Teil 1
Der Weg zu den Mal3nahmen

Marz 22

Die AG MoVe35
diskutiert die
Ansatze der Hand-
lungsfelder Teil 1.

April 22

Die AG MoVe35
diskutiert die
Ansatze der Hand-
lungsfelder Teil 2.

Mai 22

Auf einem offentlichem
Forum diskutiert die
Stadtgesellschaft die
ersten MaRRnahmen.

Juli 22

Die Ortbeirate
diskutieren
ausgewahlte

Schwerpunkte.

Sommer 22

Die AG MoVe35
finalisiert die
MalRnahmen und
priorisiert diese.

Bestandsanalyse

Umsetzungs-
strategie

Evaluations-
konzept

L—

Mobilitdtskonzept
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Vorstellung der Handlungsfelder

Handlungsfelder Teil 2

Diskussion der MaBnahmen
* Teil Radverkehr

* Teil Kfz-Verkehr

* Teil Vernetze Mobilitat

* Teil Barrierefreiheit

* Teil Verkehrssicherheit

 Teil StraBenraumgestaltung

 Teil Offentlichkeitsarbeit

G: Barrierefreineit
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Vorstellung der MalBnahmen Teil Il

B | Radverkehr

» Starke Zunahme der Bedeutung des Radverkehrs in Marburg
» Umweltfreundliche, preiswerte und gesunde Fortbewegungsart
» Konkurrenzfahige Geschwindigkeit und (mittlerweile) vielfaltige Einsatzmoglichkeiten

Zielwerte aus dem Zielkonzept:

* A: 0 Tote & 0 Schwerverletzte auf Marburgs StraRen und Wegen

* B/C: mind. eine Radhauptverbindungen aus den Stadt- und AuRRenteilen in die Kernstadt
* B/C: Anbindung der Nachbarkommunen tUber Radhauptrouten an das Radverkehrsnetz

* C/F: (E-)Bikesharing - Angebote in allen Stadtteilen

* E:StraRenneu- oder -umbauten orientieren sich insb. an den Anspriichen der FuBganger*innen und
Radfahrer*innen

Bausteine:

Sichere und attraktive Radwege FECITEIL TR G T s
Knotenpunkte & Querungen
Ausbau der Radabstellanlagen Ausbau von Radserviceangeboten
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Vorstellung der MalBnahmen Teil Il

D | Kfz-Verkehr

» Stellt eine wachsende Belastung fiir die Stadt dar und ist daher zu reduzieren/verlagern

» Ausreichend starker Umstieg wird nicht allein durch Angebotserweiterung im Umweltverbund erfolgen;
Alternativen erfordern ihrerseits Raum

» Einschrankungen beim Kfz-Verkehr sind erforderlich, umwelt- und stadtvertraglichere Erreichbarkeit ist
aufrecht zu erhalten

Zielwerte aus dem Zielkonzept:

* B: Optimierung der Erreichbarkeit (Bedarf aber v. a. beim Umweltverbund)

* C/D: Anreizbasierte Verringerung der Kfz-Verkehrsmengen

e C:Stadt- und umweltvertraglicher Kfz-Verkehr (Minimierung Emissionen, vertragliche Abwicklung, Entlastung 6ffentlicher Raum)
* E:lIntegrierte Stralenraumgestaltung (Orientierung v. a. am Ful3- und Radverkehr)

* Halbierung des Wegeanteils des Kfz-Verkehrs bis 2035 auf 21% MIV

- Umverteilung von Raum zu Gunsten des Umweltverbunds, keine Bevorteilung des Kfz mehr

Bausteine:

LenkungsmaRnahmen zur Durchfahrtsbeschrankungen und Planfallpriifung zur Optimierung
Entlastung stadtischer Bereiche Netzriickstufung des HauptstraBennetzes

Parkraummanagement zur

Forderung alternativer Antriebe

Entlastung 6ffentlicher Raume
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Vorstellung der MaBnahmen Teil Il

F | Vernetzte Mobilitat

» Im Umweltverbund missen die Verkehrsmittel verkniipft werden, um die jeweiligen Starken voll
auszunutzen.

» Der Umstieg und die Vernetzung wird deutlich vereinfacht, insbesondere innerhalb eines Weges

» Sharing-Angebote gestalten die Nutzung der Angebote flexibler

Zielwerte aus dem Zielkonzept:

* C/F: Alle Stadtteile verfiigen uber Angebote des (E-)Car- & (E-)Bikesharings sowie tuber
Vernetzungspunkte (Mobilstationen/-punkte). Mobilitdtsangebote sind digital buchbar.

Bausteine:

Verkniipfungspunkte P+R Angebote Ausbau der Sharingangebote
Mobility-as-a-Service
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Vorstellung der MalBnahmen Teil Il

G | Barrierefreiheit

» Mobilitat bildet die Grundlage fir eine gesellschaftliche Teilhabe

» Barrierefreiheit ist die Voraussetzung fiir eine selbststandige Mobilitdt unabhangig korperlicher und o @ O
geistiger Behinderungen, sowie dem sozio6konomischen, kulturellem und persdnlichem Hintergrund
» Ziel ist eine Reduzierung von Barrieren, welche die Nutzung der Infrastruktur fiir alle erschwert und fur
einige unmoglich macht => ,Design for all” b o)
. . o)
Zielwerte aus dem Zielkonzept: m
* A: 100 % Barrierefreie Fahrzeuge und Haltestellen (Definition begriindeter Ausnahmen)

* A:100% der Ampeln und Querungen auf den Hauptgehwegeachsen sind barrierefrei

lo

R

ofD
Bausteine: B& g ii
Einheitliche Standards Spezieller Stadtplan ﬁ (@)
Barrierefreier OPNV Abstimmungsgespriache Offentliche Toiletten ﬁ
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Vorstellung der MalBnahmen Teil Il

H | Verkehrssicherheit

» 2017 bis 2019 sind insgesamt 584 Personen auf den Strallen Marburgs verungliickt
» Unfalle geschehen dabei vor allem an den HauptverkehrsstraRen und in der Kernstadt
» Die Unfallzahlen, insbesondere mit Personenschaden, missen deutlich reduziert werden

Zielwerte aus dem Zielkonzept:

e A:Vision Zero: Keine Toten und Schwerverletzten auf Marburgs Stralsen und Wegen

Bausteine:

Sichtbarkeiten Geschwindigkeiten m
Aktionen & Kampagnen Verkehrsiiberwachung

Sicherheitsaudits
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Vorstellung der MalBnahmen Teil Il

| | StraBenraumgestaltung

» ausschlaggebend fur Funktion und Attraktivitat einer StraRe als Teil des 6ffentlichen Raums
» integrierte Berilcksichtigung aller Nutzungsanspriiche
» sukzessive Umgestaltung monofunktionaler StraRenrdume

Zielwerte aus dem Zielkonzept:

* E:StraRenneu- oder umbauten orientieren sich insbesondere an den Anspriichen der Fullganger*innen und
Radfahrer*innen (StraBenplanung von aul’en nach innen nach dem Prinzip 30%:40%:30%
(Seitenraum:Fahrbahn:Seitenraum) )der FGSV/Richtlinien zur Anlage von StadtstralRen)

* Als Querschnittsthema beruthrt das Handlungsfeld StraRenraumgestaltung eine Vielzahl der weiteren im Zielkonzept
hinterlegten Zielwerte, da die bauliche Umsetzung von MalRinahmen letztlich fast immer im StraRenraum stattfindet
(FuR-, Radinfrastrukturen, OV-Haltestellen, Vernetzungspunkte usw.). Dariiber hinaus bestehen Ankniipfungspunkte im
Bereich Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit, Lairm- und Luftschadstoffe sowie Zufriedenheit und Passantenfrequenz

Bausteine:

Gestaltungsrichtlinien fiir Klimaangepasste
StraBenraume & Knotenpunkte StraBenraumgestaltung

MaRnahmenprogramm Umgestaltung Umgestaltung von StraRenrdumen
von StraBenrdaumen & Knotenpunkten und Knotenpunkte in Marburg
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Vorstellung der MalBnahmen Teil Il

K | Kommunikation und Partizipation

» werden in Marburg eingefordert und rege genutzt
» bereits sehr gute Ausgangsbasis vorhanden
» sollen die Umsetzung des MoVe 35-Konzepts begleiten

Zielwerte aus dem Zielkonzept:

* F: Die Zufriedenheit mit den Mobilitatsangeboten und mit der Erreichbarkeit Marburgs steigt

regelmaRig (bezogen auf die Kernstadt, Stadt-/AuRenstadtteile, Verkehrs-, Bildungs-, Wirtschafts- und
Arbeitsplatzstandorte)

* F: Steigende Nutzungszahlen von Car- und Bikesharingdiensten, steigende Fahrgastzahlen im OPNV,
steigende Radverkehrszahlen an (Dauer-(Zahlstellen, steigende Nutzungszahlen von digitalen
Informationsangeboten und Mobilitatsplattformen/-apps

Bausteine:

»MarburgMachtMit“ Social Media Mobilitatsforum
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Diskussion der MaRhahmen

Sie sind gefragt:

Diskussion in fiinf Kleingruppen in drei Phasen:

B | Radverkehr

D | Kfz-Verkehr

B | Radverkehr

B | Radverkehr

D | Kfz-Verkehr

F | Vernetzte M.
K | Kommunikation o

G | Sicherheit
H | Barrierefreiheit H | Barrierefreiheit
0 | | StraBenraumg. 0 | | StraBenraumg.

30min 30min

\
\

F | Vernetzte M.

K | Kommunikation [ ]
G | Sicherheit

7\

/
/

H | Barrierefreiheit

D | Kfz-Verkehr
F | Vernetzte M.

. K | Kommunikation .
G | Sicherheit /

I | StraBenraumg.

30min

Unsere Fragen an Sie:

* Welche Ansatze der Handlungsfelder unterstiitzen Sie?

* Welche Ansatze der Handlungsfelder sehen Sie kritisch?

* Welche MaRnahmen fehlen lhnen in den Handlungsfeldern?
* Wie sollten die Mallnahmen ausgestaltet sein?

* Wo sollten diese MalBnahmen verortet sein?
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Zusammenfassung & nachste Schritte

Zeitplanung

Jul — Sept

Umsetzungsstrategie

Arbeitskreis

02.03

Politik ‘
Offentlichkeit ‘ ‘

Es geht weiter:

e Ausarbeitung der Malinhahmen
* Kosten-/Nutzen-Analyse

* Priorisierung
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