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Bestandsanalyse Ziele MaRRnahmen (2/2)

# Kfz-Erreichbarkeit und StralRennetz in Marburg > Halbierung des Wegeanteils des Kfz-Verkehrs auf 3 Planfallprufungen zur Optimierung des
sind sehr gut. Besonders B3 kann viel Verkehr 21% bis 2035. HauptstralBennetzes
abwickeln. > Optimierung der Erreichbarkeit 3.1 Planfalluntersuchung Behringtunnel

# Engstellen bestehen v. a. in der Innenstadt und (Bedarf v. a. beim Umweltverbund) 3.2 Planfalluntersuchungen zu Ortsumfahrungen
auf den Ost-West-Achsen. > Integrierte StraRenraumgestaltung (Westspange)

# Zunehmender Verkehr stellt ein Problem fiir die (Orientierung v. a. am FuR- und Radverkehr) 4 Parkraummanagement zur Entlastung des
Qualititen der Stadt dar. > Umverteilung von Raum zu Gunsten des offentlichen Raums (Parkraumkonzept)

# Pendler und AuRenstadtteile haben nur wenig Umweltverbunds, keine Bevorteilung des Kiz. . 5 Fgrderung alternativer Antriebe
Alternativen zum Auto. > Anreizbasierte Verringerung der Kfz- 5.1 Weiterer Ausbau des Ladeinfrastrukturangebots

# Gut erreichbares und groRRes Angebot an Verkehrsmengen. o 5.2 Umstellung der stadtischen Flotten
Parkhausern, aber auch hohe Nachfrage im > Stadt- und umweltvertraglicher Kfz-Verkehr 5.3 Alternative Antriebe finanziell fordern
StraRenparken. (Minimierung Emissionen, vertragliche Abwicklung, 54 Umweltzonen ausweiten bzw. stirken

Entlastung offentlicher Raum)

Bewertung von Uberlegungen zur Optimierung des HauptstraRennetzes

Bereits seit den 1980ern gibt es die Uberlegungen, den Pharma-Standort westlich der Stadt durch GroRbauwerke besser fiir den MIV anzubinden und die
Verkehrsbelastung in der Kernstadt (v.a. in Marbach) zu reduzieren. Dabei wird insbesondere eine Tunnellésung von der B3-Auffahrt Affdller bis zum Werkseingang
kritisch diskutiert. Aber auch im Westen der Stadt wurden mehrere Netzschliisse angedacht, um den Verkehr um die Kernstadt herum zu fihren (Westtangente
oder Allnatalweg). Hierzu gibt es ebenfalls Bedenken, Beflirworter und Gegner stehen sich gegeniber. Im Rahmen des MoVe35-Konzepts sollen die beiden Projekte
nun erneut und ergebnisoffen untersucht und mittels Verkehrsmodell berechnet werden.
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ohne eigene Abstellmdglichkeiten (z. B. Ladelaternen) innerstadtischen Gebieten (Pedelecs, E- durch Elektro- oder Wasserstoff-Alternativen.
Lastenrader, Elektro-Kleinstfahrzeuge) und

Ausstattung aller Parkbauten und P&R-Platze mit Elektro- kleiner E-Pkw (bis Golfklasse)
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Ausweitung E-Carsharing

Parkraummanagement zur Entlastung des offentlichen Raums

Entwicklung und Umsetzung eines innerstadtischen Parkraumkonzeptes

Ziele: Reduzierung des Parksuchverkehrs, Starkung der Parkbauten und P&R-Platze, Entlastung
und Aufwertung innerstadtischer Raume, Ausweitung von Bewohnerparken, Forderung

alternativer Mobilitatsangebote

- Bildung klarer Gebuhrenzonen mit spezifischen Regelungen
- Senkung der Hochstparkdauer im Strafenraum (max. 1 Std. in der Kernstadt) -> mehr Umschlag
- Anpassung der Geblhrenverhaltnisse zw. Straenraum und Parkbauten (StraRe spiirbar teurer)
- Reduzierung des Kurzzeitparkens im &ffentl. StraRenraum (z. B. jahrlich -10% der &ffentlichen Parkplatze)
- BerUcksichtigung der ortlichen Rahmenbedingungen bei der Konzeptentwicklung
(Einbindung des Handels und der Bewohner:Innen)
- Nachvollziehbare Strukturen, einfache Lenkung (“innere” Bereiche ohne offentliches Parken)
- bedarfsgerechte Ausweitung Bewohnerparken (weniger Mischregelung, reine Bewohnerbereiche)

- Erhohung der Gebuhr fur Bewohnerparken-> ggf. in Quartiersfond, zugleich Ausweitung CarSharing, etc.

Exklusives Bewohnerparken
nach Bedarf (vgl. Erhebung)

Behinderten-Parkplatze
nach Bedarf

Ladezonen/ Dienstleistungs-
flachen nach Bedarf

- EinfUhrung ,Park & Go" mit komfortabler Wegfihrung zur Innenstadt und Leihrad-Angeboten erganzend zum Bus
- Priifung von Kooperationsmodellen zur Nutzung privater Flachen (z. B. nachts ungenutzte Firmen-Parkplatze)
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Flachendeckende Parkraum-
bewirtschaftungszonen:

Gebuhrenzone Kernstadt
(hohe Gebuhr, sehr kurze Parkdauer)

GebUhrenzone Bahnhof
(hohe Gebuhr, mittlere Parkdauer)

GebUhrenzone Kernstadt-Sud
(hohe Gebihr, mittlere Parkdauer)

GebuUhrenzone-Sidbahnhof
(mittlere GebUhr, kurze Parkdauer)

Bereiche mit Gberwiegend
Bewohnerparken

offentliche Parkbauten

Park&Go-Anlage
(fuRlaufige Anbindung u. Bus)

Park&Ride-Anlage
(enggetaktete Busanbindung)
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Schematische Karte ohne Mal3stab

Quelle: Planersocietat; Kartengrundlage: OpenStreetMap Mitwirkende 2022
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