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BegrifRung, Oberbiirgermeister der Stadt Marburg, Herr Dr. Spies

Agenda und Vorstellung Teilnehmende

Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzept Universitatsstadt
Marburg 2035: AG MoVe35 - Einordnung, Aufbau,
Beteiligungskonzept, Ziele, Grenzen (Stadt Marburg)

Regeln der Zusammenarbeit fir die AG MoVe35

Verkehrsentwicklungs- und Mobilitatskonzept Universitatsstadt
Marburg: Was ist der erste gutachterliche Eindruck?
(Planersocietét)

Kleingruppenphase

- FuRverkehr & Stralenraumgestaltung

- Radverkehrs & Verkehrssicherheit

- OPNV & verkniipfte Mobilitat

- Kfz-Verkehr & Wirtschaftsverkehr & ruhender Verkehr

Ausblick & Schlusswort

Der Oberbirgermeister der Stadt Marburg, Herr Dr. Spies, begrift die
Teilnehmenden zur Auftaktveranstaltung der AG MoVe 35. Er freut sich,
dass die AG MoVe 35 ihre Arbeit heute beginnt. Eine Vielzahl der
Akteure aus der Marburger Stadtgesellschaft ist eingeladen, zusammen
mit dem beauftragten Gutachterbiiro, Planersocietat Dortmund, und den
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Stadt Marburg an dem
gesamtstadtischen Mobilitdtskonzept mitzuarbeiten. Erganzt wird der
Teilnehmendenkreis durch zufallig ausgewahlte Birgerinnen und Birger
aus Marburg, welche keine Institution oder Initiative vertreten, sondern
ihr (Alltags)wissen zur Mobilitét in Marburg einbringen.

Das Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept (MoVe 35) geht auf
einen Beschluss der Stadtverordnetenversammlung aus dem Jahr 2019
zuriick. Es soll die gesamte Mobilitat in und um Marburg herum gepruift
und eine ganzheitliche Strategie fir die ganze Stadt entwickelt werden.
Berlcksichtigt werden alle Verkehrsarten und bestehende Konzepte
flieRBen ein. Das Mobilitats- und Verkehrskonzept gilt bis 2035 und soll
die klimafreundliche und umweltfreundliche Mobilitdt voranbringen.
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Agenda und Vorstellung
Teilnehmende

Frau Vollmer, Herr ligner

Mobilitats- und
Verkehrsentwicklungskon
zept Universitatsstadt
Marburg 2035

Frau Schénemann, Frau
Klug

Herr ligner und Frau Vollmer vom Moderationsbiiro team ewen in
Darmstadt stellten sich den Teilnehmenden vor. Im Anschluss
prasentieren Sie den Veranstaltungsablauf sowie organisatorische
Hinweise bzgl. der einzuhaltenden MaRnahmen in Zeiten der Corona-
Pandemie (Abstand, Hygiene, Mund-Nasen-Schutz).

Die Dokumentation sowie die Prasentationsfolien der Veranstaltung
werden auf der Internetseite von ,MoVe 35 hochgeladen:
https://www.marburg.de/move35

Frau Vollmer begrii3t die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stadt
Marburg, welche die Erstellung des Mobilitats- und
Verkehrsentwicklungskonzepts betreuen. Dies sind vom Fachdienst 61
Stadtplanung und Denkmalschutz Frau Klug und Frau Schénemann
sowie Frau Michelsen, Herr Kulle und Herr Hagenbring. Im Anschluss
begrif3t Sie Herrn Diesfeld sowie Herrn Mattner von der Planersocietét
Dortmund.

Der Kreis der Mitglieder in der AG MoVe 35 setzt sich aus vielen
Akteuren der Marburger Stadtgesellschaft und benachbarter Gemeinden
zusammen. Sie alle sind eingeladen den Prozess der Erarbeitung zu
begleiten und Rickmeldungen und Hinweise an die Stadt Marburg und
die Planersocietét zu geben. (Vgl. Liste der teiinehmenden Institutionen,
Vereine, Initiativen).

Die Oberhessische Presse ist ebenfalls eingeladen, den Veranstaltungen
zu folgen.

Mittels einer live-Umfrage erhalten die Teilnehmenden einen Eindruck
von der Zusammensetzung des Plenums.

Die Ergebnisse der Umfrage sind im Anhang 1 der Dokumentation
dargestellt.

In ihrem Vortrag stellen Frau Schonemann und Frau Klug die Ziele und
Rahmenbedingungen sowie die Beteiligungsmaoglichkeiten zum
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept der Universitatsstadt
Marburg 2035 (MoVe35) vor (vgl. Prasentationsfolien Universita 3tsstadt
Marburg).

Ziel und Zweck eines gesamtstadtischen Mobilitats- und
Verkehrskonzeptes ist es die Rahmenbedingungen und Leitlinien fur die
nachsten 15 Jahre festzulegen. Es ergibt sich eine
verkehrsmittelibergreifende Gesamtstrategie. Einzelmalinahmen werden
nur fir bestimmte Bereiche in der Stadt herausgearbeitet. Die Stadt
Marburg hat sich folgende Ziele fir MoVe 35 gesetzt:

- MoVe 35 soll Lésungen fiur Verkehr und Mobilitat finden ohne
hohe Larm-, Verkehrs- und Luftverschmutzung und mit guten
Angeboten flr alle Marburger*innen und Pendler*innen nach
Marburg.

- MoVe 35 entsteht mit breiter Beteiligung der Birger*innen.

- MoVe 35: Gemeinsam Visionen entwickeln und Lésungen finden
fur die Zukunft von Mobilitéat und Verkehr in Marburg!

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 11.04.2019 den Beschluss
gefasst, eine ganzheitliche Mobilitatsstrategie fir die Stadt Marburg unter
der Beteiligung der Burgerinnen und Birger zu entwickeln.
Vorausgegangen sind hierzu bereits weitere Beschliisse zu verkehrlichen
Untersuchungen in Marburg. Diese bezogen sich jedoch nicht auf die
gesamte Stadt, sondern auf einzelne Gebiete innerhalb der Stadt. Die
beiden Referentinnen machen auch deutlich, dass es eine Vielzahl von
bestehenden Rahmenbedingungen zu berucksichtigen gilt: U. a. der
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https://www.marburg.de/move35

Regeln der
Zusammenarbeit AG MoVe
35

Herr ligner

Hinweise und Rickfragen

Klimanotstandbeschluss aus dem Juni 2019 (Klimaneutralitat der
Universitatsstadt Marburg bis 2030) sowie bestehende Konzepte und
Planwerke und deren Umsetzung (u. a. zu Radverkehr, Klimaschutz,
Konzepte des Landes und der Region) und weitere Beteiligungen
innerhalb der Stadt (u. a. AG Mobilitdt und Versorgung, Entwicklung
Wohnquartier am Hasenkopf, Zukunftskonzept Oberstadt).

Der Zeitplan zur Entwicklung des MoVe 35 sieht wie folgt aus:

M;;; MoVe 35: Zeitplanung und Beteiligungsmiglichkeiten

2020 2021 2022
Jul.-Sept.  Okt.-Dez. ' Jan.-Méarz Apr-Jun. Jul-Sept. Okt.-Dez. lJan.-Mdrz Apr-Jun. Jul.-Sept.
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breit Online- Online- virtuelle Informations-
e re'lcl?h Auftakt Umifrage Infomesse 1. Workshop 2, Workshop veranstaltung
entiich-
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Abschliel3end fassen Frau Schonemann und Frau Klug die Aufgaben der
Projektbegleitenden Arbeitsgruppe MoVe 35 zusammen:

- Kontinuierliche Mitarbeit zur Qualitatssicherung

- Information und inhaltliche Diskussion Gber den aktuellen
Planungsstand von MoVe 35

- Hinweise, Bedirfnisse und lokale Kenntnisse einbringen
- Multiplikator*innen fir den Gesamtprozess

- Gemeinsamer Dialog der Akteure aus der Marburger
Stadtgesellschaft Uber die unterschiedlichen Interessenslagen

- Gemeinsamkeiten aufzeigen

Herr ligner prasentiert den Vorschlag zu ,Regeln der Zusammenarbeit®
(vgl. Anhang). Hier wird beschrieben, wie und in welcher Art und Weise
die Teilnehmenden in den Vorgesehenen funf Sitzungen der AG MoVe
35 wahrend der zweijahrigen Projektlaufzeit zusammenarbeiten werden.

Die Regeln der Zusammenarbeit werden den Mitgliedern der AG MoVe35
in einem separaten Dokument im Nachgang an die 1. Sitzung
zugesendet.

Wie wird mit Konflikten (Zielkonflikten) innerhalb des Konzeptes MoVe 35
umgegangen?
Diskussionsergebnisse werden dokumentiert. Auch unterschiedliche

Auftaktveranstaltung der AG MoVe35



Verkehrsentwicklungs-
und Mobilitatskonzept der
Universitatsstadt Marburg
2035: Was ist der erste
gutachterliche Eindruck?

Herr Diesfeld

Bewertungen und Meinungen der Teilnehmenden der AG MoVe 35
werden festgehalten. Zielkonflikte werden dargestellt. Die weiteren
fachlichen Entscheidungen fir das MoVe35-Konzept werden vom
Gutachterburro sowie der Stadtverwaltung Marburg getroffen.
Letztendlich liegt es bei der Stadtverwaltung Marburg und dem
Gutachterbuiro, die weiteren fachlichen Entscheidungen im Konzept
MoVe 35 zu treffen. AbschlieRend entscheidet die Stadtpolitik, ob den
vorgeschlagenen Zielen und dem MalRnahmenkonzept gefolgt wird. Um
die Verbindlichkeit der Ziele und Leitlinien von MoVe 35 sowie das
MaRnahmenkonzept herzustellen, sind die politische Fraktionen Mitglied
in der AG MoVe 35.

Was passiert zwischen den einzelnen Sitzungen der AG MoVe 357? Gibt
es einzelne Fachgruppen bestehend aus einem Teil der AG MoVe 35-
Mitglieder?

Nein, es ist derzeit nicht vorgesehen, dass zwischen den Terminen der
AG MoVe 35 noch weitere Sitzungen stattfinden, zu denen nur ein Teil
der MoV35 Mitglieder eingeladen und in denen nur bestimmte
Teilaspekte bearbeitet werden. Neben den Sitzungen der AG MoVe 35
gibt es weitere Beteiligungsmadglichkeiten tber offene
Birger*innenbeteiligungsformate sowie fir die Ortsbeirate.

Wie sollen einzelne Vertreter fur bspw. den Einzelhandel alle Belange der
vielen unterschiedlichen Geschéfte aus Marburg einbringen kénnen? Wir
kennen die Verkehrssituation im Detail vor Ort nicht.

Es ist nicht vorgesehen, dass die Mitglieder der AG MoVe 35 Wissen zu
Detailplanung von vor Ort einbringen. Wichtig ist, dass die
Ubergreifenden Wiinsche / Hinweise / Ziele der jeweiligen Akteursgruppe
genannt und in den Prozess einflie3en. Die Mitglieder der AG MoVe 35
sollen und kénnen ihr jeweiliges Umfeld Uber das Konzept informieren
und Rickmeldungen in MoVe 35 einflieBen lassen.

Durch politische Beschlisse und bestehende Konzepte sind die
Rahmenbedingungen schon sehr weit vorgegeben. Wird das
beriicksichtigt?

Das ist richtig. Die bestehenden Konzepte und Beteiligungsverfahren
werden bericksichtigt und auch den Gutachtern zur Verfligung gestellt
(u. a. Dokumentation zum Tag der Mobilitat,
Radverkehrsentwicklungsplan, Green City-Plan,

einzelne Verkehrsuntersuchungen. Siehe hierzu auch Prasentationsfolien
Stadt Marburg).

In seinem Vortrag prasentiert Herr Diesfeld (Planersocietat Dortmund) die
ersten Eindriicke der laufenden Bestandsanalyse (vgl.
Prasentationsfolien Planungsbiiro). Die Bestandsanalyse ist der erste
Schritt zur Erarbeitung eines gesamtstadtischen Mobilitats- und
Verkehrskonzepts. Hierzu werden bestehende Konzepte, Planungen und
Ergebnisse aus Beteiligungsverfahren gesichtet. Grundlagendaten (u. a.
Pendlerdaten, Bevolkerungsentwicklung) und eigene umfangreiche
Ortsbegehungen und Ortshefahrungen sind ebenfalls Teil der
Bestandsanalyse.

Herr Diesfeld berichtet Uber die verkehrliche Ausgangslage der Stadt
Marburg, deren ErschlieBung vor allen Dingen in Nord-Siid-Richtung
erfolgt (B3, Bahnverbindung). Auffallig sind insbesondere ein hoher Anteil
der Wege, die zu Ful} zuriickgelegt werden (32 %) und viele kurze Wege
< 5 km, die noch mit dem Auto zuriickgelegt werden. Der
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Hinweise und Ruckfragen

Radverkehrsanteil (11 %) habe sicherlich noch Ausbaupotenziale.
Wichtig sind auch die Pendlerverkehre: Marburg ist eine Stadt mit
positiven Pendlersaldo (positives Saldo von 20.150). Die meisten
Einpendler kommen aus Kirchhain und Ebsdorfergrund. Die meisten
Auspendler verlassen Marburg nach Giel3en und Frankfurt.

In seinem weiteren Vortrag benennt Herr Diesfeld die Stéarken und
Schwachen der Mobilitat fiir die Themenfelder FuRverkehr, Offentlicher
Raum, Radverkehr, Verkehrssicherheit, OPNV / SPNV & verkniipfte
Mobilitat, Pkw-Verkehr und Stral3ennetz, ruhender Verkehr (Parken),
Wirtschaftsverkehr und weitere Querschnittsthemen (betriebliches
Mobilitatsmanagement, schulisches Mobilititsmanagement,
Offentlichkeitsarbeit & Kampagnen, regionale Zusammenarbeit).

Er betont, dass die Bestandsanalyse noch nicht abgeschlossen ist. Die
Hinweise der heutigen Sitzung werden aufgenommen und flieBen mit ein.
Ebenso wird im Marburger Stadtgebiet eine umfassende Kfz-Z&hlung
durchgefiihrt und ein Kfz-Verkehrsmodell aufgebaut. Im Zentrum wird
eine Parkraumerhebung durchgefuhrt. Die Radverkehrszahlung erfolgt im
Fruhjahr 2021. Aus den bestehenden Daten wird eine Stéarken- und
Schwéachen-Analyse fur jeden Verkehrstrager sowie
verkehrsmittelUbergreifend erarbeitet.

In der nachsten Konzeptphase werden die Ziele und Leitlinien fir MoVe
35 mit breiter Beteiligung diskutiert.

Kann man tUberhaupt eine sinnvolle Verkehrszéhlung in Zeiten von
Corona durchfuihren?

In der Tat muss man solche externen Faktoren bertcksichtigen. Es hatte
keinen Sinn gemacht, wahrend des Lockdowns eine Verkehrszéhlung
durchzufiihren. Mittlerweile sind die Mobilitatswerte aber wieder auf ein
vergleichbares Niveau zurtickgekehrt, sodass die Verkehrszahlung nun
durchgefuhrt werden kann. Sollten sich die Rahmenbedingungen wieder
andern, ist das zu berticksichtigen.

Ich habe jetzt nicht so viel Neues erfahren. Wann kommen denn neue
Erkenntnisse?

Es ist richtig, dass in dieser Bearbeitungsstufe (Bestandsanalyse) auf
viele bestehende Daten und Fakten zurlickgegriffen wird. Es ist jedoch
wichtig diese Daten alle zu erfassen und zu beriicksichtigen. Das Neue
und die Herausforderung ist es, die vielen schon vorliegenden Konzepte
miteinander in Einklang zu bringen und Synergieeffekte aufzuzeigen.

Darauf aufbauend wird eine kurz-, mittel- und langfristige
Gesamtstrategie fUr die nachsten 15 Jahre entwickelt.

Wird der Nahverkehrsplan bertcksichtigt?

Ja, die Fortschreibung des Nahverkehrsplans wird fir das Mobilitats- und
Verkehrskonzept 2035 bericksichtigt und mit diesem verbunden.

Werden Chancen der Digitalisierung in diesem Konzept berlcksichtigt?

Ja, auch die Chancen, die sich fur die Mobilitat durch das weitere
Voranschreiten der Digitalisierung ergeben, werden in dem Konzept
aufgezeigt.
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Kleingruppenphase

Kurze Rickmeldung aus
den Kleingruppen

Ausblick, Schlusswort
Herr Dr. Spies

In der anschlieenden Gruppenphase besuchen die Teilnehmenden in
festen Kleingruppen vier Themenecken, welche sich mit einem
Themenbereich der Bestandsanalyse beschéftigen. Die jeweilige
Fachperson gibt einen kurzen Input zu dem Thema. Die Moderation halt
wichtige Diskussionspunkte und Hinweise auf Moderationskarten fest
(vgl. Anhang 2).

Themenbereiche:

- FuBverkehr & StraBenraumgestaltung

- Radverkehr & Verkehrssicherheit

- OPNV & verkniipfte Mobilitat

- Kfz-Verkehr & Wirtschaftsverkehr & ruhender Verkehr

Nach Abschluss der Gruppenarbeitsphase geben Frau Schénemann,
Herr Hagenbring, Herr Diesfeld und Herr Mattner einen Einblick in die
jeweilige Diskussion.

In allen Kleingruppen wurde der Austausch sehr konzentriert und
produktiv erlebt. So konnten viele Riickmeldungen gesammelt werden.
Gleichzeitig zeigten sich jedoch auch Zielkonflikte und auch
unterschiedliche Bewertungen von bestehenden MaRnahmen im
Stadtgebiet. In mehreren Kleingruppen wurde auch darlber diskutiert,
dass es insgesamt wichtig erscheint, bestehende Verkehrsregelungen
klar zu kommunizieren und das gegenseitige Riicksichtnahme im Verkehr
von allen Verkehrsteilnehmenden notwendig ist. Ggf. sollte im MoVe35-
Konzept Hinweise aufgezeigt werden.

Herr llgner gibt einen Ausblick auf den weiteren Prozess des Mobilitéts-
und Verkehrskonzepts 2035: Die 1. Sitzung der AG MoVe35 diente als
Auftaktveranstaltung des gesamten Prozesses. Am 20. Oktober findet die
offene Online-Auftaktveranstaltung fir MoVe 35 statt. Im Anschluss wird
sich eine Online- Umfrage anschliel3en. Die nachste Sitzung der AG
MoVe 35 zu den Zielen und Leitlinien es Konzepts ist fur Frihjahr 2021
geplant.

Herr Dr. Spies dankt allen Teilnehmenden fir ihr Engagement und die
Bereitschaft, sich in den Prozess einzubringen. Sein Dank gilt ebenso
den Vertreterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung, die den

Beteiligungsprozess zum Mobilitats- und Verkehrskonzept erarbeiten.
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Impressionen
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Anhang 1: Slido Umfrage Zusammensetzung des Plenums

Wie alt sind Sie?

18 - 34 Jahre
29%

35-49 Jahre
T T T T T T T T T T T T T T T VIV T T T IFTIFTFS 39

50 - 64 Jahre
29%

65 Jahre und alter
4%

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie innerhalb Marburgs am haufigsten unterwegs?

Mit dem Fahrrad
TP T IV T TV TV T IV IV T PP P PP TS SN

Mit dem Auto
46%
Mit dem Bus
14%
Zu Ful}
46%

Auf andere Art und Weise
0%
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Wie bewegen Sie sich in der Region am haufigsten?

Mit dem Auto
TP T IFT T FT TV T TV VT IV IV VT FTIFIFTIFTIFTFTS /5%

Mit Bus und Bahn
29%

Mit dem Fahrrad
25%

Zu Ful
7%

Auf andere Art und Weise
0%

Fiir welches Verkehrsmittel sollte in Marburg mehr getan werden?

Fur den o6ffentlichen Verkehr (OPNV)
T T T T T IVIFT VIV VTV TV TPV IV T T T T ITTFTI 16%

Fir den Autoverkehr
18%

Fir den Fahrradverkehr
25%

Fiir den Fuliverkehr
4%

Flr andere Verkehrsmittel
7%
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Uber welche*n Verkehrsteilnehmer*in haben Sie sich zuletzt geirgert?

Autofahrer*in

T I TITITITITIIT T I T I I T I IS %

Bus- und Bahnnutzer*in
11%

Fahrradfahrer*in
25%

FuRgénger*in
0%

Weder noch: Uber dumme Fragen
11%
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Anhang 2: Ergebnisse aus der Kleingruppen-Phase

Stichpunkte zur Gruppendiskussion OPNV & verkniipfte Mobilitat

Moderation: Frau Rose Michelsen, Stadt Marburg

Fachlicher Input: Jan Diesfeld, Planersocietat

Starken:

Hauptroute in der Innenstadt mit sehr guter Taktung (Hauptbahnhof bis Stidbahnhof)

Schwachen:

hoher Takt der Hauptroute in der Innenstadt nur oberflachlich gut (Busse kommen z.T. im Pulk,
dazwischen dann teils grol3ere Bedienungsliicken)

abseits der innerstadtischen Bus-Hauptroute schlechte Taktzeiten

im OPNV-Liniennetz Zwangspunkte, die zu Umwegen fiihren, sodass es oft keine direkten
Verbindungen gibt

OPNV ist nicht an Schichtzeiten des Universitatsklinikums angepasst

Anbindung der westlichen Stadtteile ist verbesserungsbeduirftig

sehr volle Busse, vor allem in den Stol3zeiten

Beférderungskapazitaten zur Universitat/auf die Lahnberge reicht v.a. in Stof3zeiten nicht (Kapazitat fur
nur ca. 400 Fahrgaste, Bedarf deutlich groRer 1000 Fahrgaste)

Busverkehr bei Umbaumafinahmen im Stral3enraum zum Teil nicht mitgedacht worden (z.B.
notwendige Kurven-/Wenderadien), was zum Teil zu Verzégerungen im Busverkehr fuhrt

Fahrstil einiger Busfahrer*innen (zu schnelles Fahren, pl6tzliches Beschleunigen/Bremsen)

,Hiirden® fiir Senior*innen, den OPNV zu benutzen, Problem v.a. ,letzter Kilometer -> Weg zur
Haltstelle bzw. von der Haltestelle zum Ziel

Platz-/Raumkonflikte in Bussen zwischen Rollstiihlen, Fahrradern, Kinderwagen; zum Teil kénnen nicht
alle mitgenommen werden, vor allem ein Problem in den AuRenbereichen, wo nicht regelmafig Busse
fahren

Probleme in der Barrierefreiheit und Qualitat der OPNV-Infrastruktur und Fahrzeuge (Haltestellen und
Busse/Ziige)

zu wenige Fahrradabstellmdglichkeiten an den Bahnhofen

kurze Fahrstrecken mit dem OPNV in Marburg sind zu teuer

Herausforderungen:

Zielkonflikt zwischen einer guten Anbindung/Flexibilitat und der Wirtschaftlichkeit des OPNV, insb.
Schwierigkeit der Anbindung des landlichen Raumes aufgrund geringerer Fahrgastpotenziale als im
innerstadtischen Raum

Personalmangel im OPNV/Probleme, OPNV auszuweiten, weil Personal fehlt (Lésungsvorschlag:
Beschéaftigung attraktiver machen durch Angebot von Umschulungen oder/und bessere Bezahlung)
Individualisierung des Mobilitdtsverhaltens hat zugenommen und nimmt zu

Wiinsche:

OPNV auf die Bediirfnisse von alteren Menschen besser anpassen und den demografischen Wandel
beriicksichtigen, OPNV muss fiir dltere Menschen attraktiver werden

Schnellbuslinien mit wenigen Haltepunkten (z.B. Bahnhof, Lahnberge, Behringwerke): zeitliche
Attraktivitat/Zeitvorteile des OPNV gegeniiber dem Autoverkehr wéren wichtig

Busbeschleunigung, um Verlustzeiten des OPNV im Stau zu verringern/zu vermeiden
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e Busverkehr und die notwendige Infrastruktur sowie Fahrbahnbreiten/Kurvenradien bei
StralRenraumumbauten besser beriicksichtigen

o verknipfte Mobilitat(sangebote) und mehr Flexibilitét in der Bedienung (raumlich, zeitlich)

e bedarfsgerechte Anbindung und Mobilitatsméglichkeiten (Mobilitatsmix; fiir jeden Weg das passende
Verkehrsmittel)

¢ neue Verknipfungspunkte zwischen den Verkehrsmitteln im Stadtgebiet (Mobilitatspunkte, zum Beispiel
im Bereich der alten Universitatshibliothek)

e besserer Anschluss/bessere Vertaktung zwischen Bus und Bahn

e integraler Taktfahrplan fir Bahn (und auch Busverkehr)

e bessere Zubringer zur innerstadtischen OPNV-Hauptroute

e Einbezug von Rufbussystemen bzw. On-Demand-Verkehren mit kleineren Fahrzeugen zur
Flexibilisierung des OPNV

e Dbessere Anbindung der Behringwerke mit dem OPNV fiir den Pendlerverkehr

e bessere Verknipfung fur den Schiilerverkehr in Verbindung mit einer besseren Verkniipfung zwischen
Bus und Bahn

o bessere Verknipfung mit dem Regionalverkehr (unter Einbezug Umlandkommunen, z.B. Weimar,
Lahntal)

e Stadtbahn/Regio-Tram zur Verbindung von Marburg mit Umlandkommunen

e Seilbahn (zu Behringwerken, zur Universitat)

o (besseres) Park an Ride-System fur Marburg (P+R als System denken)

¢ Digitale Verknupfung der unterschiedlichen Verkehrsmittel, Mobilitatsangebote und der
Verkehrsinfrastruktur (Bus, Bahn, Rad, FuBverkehr, Sharing-Systeme), ,App*

o Einbezug der Mdglichkeiten der Digitalisierung und neuer technischer Systeme in die Mal3ihahmen von
MoVe 35

e bessere Fahrradmitnahmemdglichkeiten, bspw. Rad-Anhéanger oder Aufh&ngesysteme

e Einfuhrung eines Kurzstreckentarifs

e Betriebliches Mobilitatsmanagement, zum Beispiel Fahrgemeinschaften (zu den Behringwerken)
oder/und Jobtickets

e Carsharing als stationsfreies System (,Free-Floating-System®)
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Stichpunkte zur Gruppendiskussion Stral3ennetz, Kfz-Verkehr & Stralenrdume, Parken und
Wirtschaftsverkehr

Moderation: Manuela Klug, Stadt Marburg

Fachlicher Input: Thomas Mattner, Planersocietat

Starken:

e Lastenradinitiative -> mehr Verkehr aufs Lastenrad bringen;
neue Einsatzmoglichkeiten (Lieferungen in der Oberstadt) und Finanzierungs- bzw.
Foérdermdoglichkeiten finden.

o Elterntaxi wird bereits thematisiert im Rahmen der Verkehrserziehung. Aufklarung und
Koordinationsmdglichkeiten sollten jedoch weiter mit allen Akteuren verstarkt werden;
auch Verkehrserziehung im Umgang mit dem OPNV starken.

Schwachen:

o Verkehr der Behringwerke durch Ockershausen (Hohe Leuchte/Stiftstr.) als Problem;
Kleine StralRen werden dadurch hoch belastet.

e Zu wenig Raum fir FuR- + Radverkehr: zu viele Parkplatze im offentlichen StraRenraum
(z. B. an der Wilhelmstraf3e).

e Sldviertel ist zugeparkt, Aufenthaltsqualitat leidet darunter.

e Zu wenig Parkmoglichkeiten fir Anwohner im Strafenraum vorhanden (z.B. Haspelstr.)

¢ Unverstandliche Parkregelungen (z. B. beziglich Kurzzeitparken, Lieferverkehr, Radwegparken);
Kurzparker blockieren oft Lieferzonen.

e Zu hoher Pkw-Besitz in Wohngebieten -> mehr Carsharing foérdern -> mehr Mobilstationen einrichten
(auch betriebliche Nutzung ermdglichen, Carsharing fir Dienstfahrten).

e Zu wenig Fahrgemeinschaften; betriebl. Mobilitdtsmanagement ist zu starken bzw. neu einzufiihren (z.
B. an der Universitat).

e Problem: Schulen + Elterntaxen, starker Hol-/Bringverkehr mit dem Kfz
(z.B. in der Leopold-Lucas-Str.).

e P+R-Parkplatze an den Stadtgrenzen: zu wenige vorhanden; besser ausstatten und anbinden
(Mobilpunkte).

e P+Rist zu schlecht angebunden, zu wenig Umstiegsmdglichkeiten;
Besser ein zentraler Parkplatz in der Stadt, der dann optimaler bedient werden kann, als viele
dezentrale?

¢ Sudbahnhof: fehlende Kapazitat fur den dortigen Pendlerverkehr (Knoten, Parkraum)

e Sudbahnhof: fehlende Parkplatze; Bewohner und Verkehrssicherheit leiden unter den Pendlerparkern.

e Zollamt Marburg: LKW-Parken als Problem (innerstadt. Lage, falscher Standort fir diese Nutzung,
fehlender Parkraum).

e Larmschutz: auf der B3 gilt Tempo 100 auch nachts, starke Belastung, gro3e Schwéche

Herausforderungen:

o Viele erfolgreiche Standorte in Marburg (Schulen, Kliniken, ...) ziehen zu Spitzenzeiten viel Verkehr an -
> Mobilitaitsmanagement auf- bzw. ausbauen.

o Neubaugebiete: Vernetzung sollte frihzeitig mitgedacht werden (z. B. Bus-Anbindung, E-Ladeséaulen) -
> Angebotsplanung statt erst im Nachhinein

e Kurzzeitparken ist lebenswichtig fir den Handel (es muss fur Kunden freigehalten werden und die
Regelung und Erkennbarkeit verstéandlicher/intuitiver werden).

o Bewohnerparken weiter aul3erhalb anbieten? (z. B.: Am Krekel), mit dem Fahrrad vernetzt;
Neue Quartiergaragen anlegen, Standortmaéglichkeiten finden.
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Lieferverkehr in der Oberstadt besser und zentraler organisieren (gilt aber auch auf die ganze Stadt
bezogen).

Winsche:

Mehr Verstetigung des Verkehrsflusses schaffen (flissigeres Vorankommen, weniger Wartezeiten
sowohl im Kfz als auch FuR3- und Radverkehr); Synergien der Verkehrsinfrastruktur ausnutzen.
StraRenkapazitaten fir den Umweltverbund schaffen (z. B. Busse in beide Richtungen).

Nachhaltige Infrastrukturen ausbauen (z. B. OV-Anschluss, Geh-/Radwege, Carsharing, vertragliche
Kfz-Anbindungen) und bereits bei der Standortplanung mitdenken.

Uberdimensionierte StraBen aufwerten (z. B. Frankfurter Str.).

Professionelles Fahrradbotensystem aufbauen, um Lieferwege vom Kfz zu verlagern.

Mehr Kapazitat am P+R Georg-Galmann-Stadion schaffen;

Alte Universitatsbibliothek: P+R ausbauen.

Parkplatz an den Afféllerwiesen aufwerten.

Freigabe groRerer privater Parkplatze (z. B. Finanzamt) fiir Offentlichkeit am Wochenende und nach
Dienstschluss prifen, um freie Kapazitaten flr andere Nutzer zu bieten.

Flachendeckend Tempo 30 in der Innenstadt einfuhren (als Wunsch).

Parkangebot bedarfsgenauer anpassen, Verhéltnis Kurz- und Anwohnerparken besser abstimmen.
Ruhender Verkehr ist zu dominant im 6ffentlichen Raum (z. B kein Stral3enparken
(Bewohnerparkausweise) zulassen, wenn Garagenbesitz oder Moglichkeiten auf dem eigenen
Grundstiick vorhanden sind).

Bevorzugung von Kkleineren Fahrzeugen beim Parken im &ffentlichen Raum schaffen; Vorteile bei der
Ausstellung von Bewohnerparken/Bedingungen anpassen.

Lehrerparkplatze (z. B. Philippinum) zu Kiss & Ride-Zonen umwandeln, um Hol-/Bring-Verkehr besser
abzuwickeln.

Madglichkeiten der Digitalisierung starker nutzen: multimodal, vernetzt;

Einsatzbereiche liegen z. B. in der Organisation von Lieferketten, aber auch im Parken (z. B. digitale
Parkplatzsuche und Lenkung, ggf. sogar Empfehlung besser geeigneter Verkehrsmittel).
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Ergebnisse aus der Gruppendiskussion zum Themenbereich FuRverkehr & StraRenraumgestaltung

Moderation: Frau Bettina Vollmer, team ewen

Fachlicher Input: Jana Schonemann, Stadt Marburg

Starken:

Gute Verkehrssicherheit und gegenseitige Riicksichtnahme im Marburger Verkehr

Schwachen:

Konflikt zwischen Rad- und FuRwegen

Keine optimale Ampelschaltung (Gisselberger Stralde; ,feindliches/tédliches Griin®): Wichtig fur
Schulverkehr

BahnhofstralRe: Keiner achtet auf Ampelschaltung

Ockershausen (Zwetschgenweg): Schlechte Blrgersteige

Sudviertel: ruhender Verkehr fihrt zu engen Gehwegen

Flachenkonflikt zwischen Busbuchten und FuRgangerwegen

Gewerbegebiet: katastrophale Situation fur Fu3géanger*innen

Bushaltestellen (z.B. ,Kappel“) zu eng mit FuRgangerweg (Konfrontation von Wartenden und
FuRganger*innen)

Ost-West-Querung ist problematisch (wenig Ubergange iiber die Lahn)

Zu viel nachmittaglicher Verkehr in der Oberstadt

Verbesserungsvorschlage:

Innenstadt: sichere Ubergange/ Gehwege fiir Senior*innen

FuRgangerampeln an Schulwegen optimieren/ Leopold-Lukas-Straf3e als Schulzentrum
Frankfurter Stral3e: FulRgangeruberwege optimieren

Bismarckplatz nur fur Ful3géanger*innen

Radweg vom Sudbahnhof bis zur Universitéat

Sudbahnhof: Bahnhofsvorplatz (Aufenthaltsqualitéat verbessern); barrierefreier Zugang

Keine ,Mischwege® [1 klare Regel: ,Wer geht/fahrt wo?*

Ausbau von Ruheplatzen in Kombination mit Stadtgriin (Vorsicht bzgl. Missbrauch von Ruheplatzen wie
z.B. in der Oberstadt)

Fur gepflegte Infrastruktur sorgen

Mehr nicht-kommerzielle Innenrdaume

Verkehrsberuhigung durch verschiedene Methoden (z.B. groRe Blumentdpfe; Poller fir hohere
Aufenthaltsqualitat)

Weniger Regeln fihren automatisch zu mehr Rucksichtnahme im StralRenverkehr

Busbuchten kénnen zurlickgebaut werden und fir FuRgangerwege genutzt werden: neu gewonnener
Platz kann genutzt werden fir: Busch — Baum — Bank.

Bushaltestelle ,Botanischer Garten® verbessern (Beleuchtung optimieren)

Shared Space: Verkehrszahlung fur Ful3ganger

Die Universitat hat viele Flachen in der Stadt, die genutzt werden kdnnen fiur die
StraBenraumgestaltung.

Birgersteige in den westlichen Stadtteilen tberprifen

Wiinsche:

Auf den StralRenbelag achten (Kopfsteinpflaster vs. Rollator)
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Ergebnisse aus der Gruppendiskussion zum Themenbereich Radverkehr & Verkehrssicherheit
Moderation: Fridtjof ligner, team ewen

Fachlicher Input: Michael Hagenbrink, Stadt Marburg

Starken:

e FuRverkehr und Radverkehr wird immer mehr voneinander getrennt. Das ist gut.

e Cappler Stral3e: Rote Markierung fiir Radverkehr ist positiv, deutlicher Aufstellbereich
e Grine Pfeile im Stadtgebiet

e Situation Universitatsstral3e hat sich deutlich verbessert

e Abstellanlagen bei Schulen sind gut

Schwaéchen:

e Problem: E-Bikes mit 25 km/h in 30 km/h Zone?

e Anspruchsvolle Verkehrsfihrungen sind ein Problem

¢ Verbindungen zwischen den einzelnen Radwegen ist ein Problem

o Abstellplatze fur touristischen Radverkehr fehlen, auch fir Pendler, fir alle Nutzer wichtig

e An Engstellen: Grol3e Geschwindigkeitsunterschiede, dadurch Konfliktpotenzial

o Verschmutzte Radwege sind Hauptursache fir Unfélle

o Es gibt mehr Radunfalle, als die Statistik aussagt, da nicht alle Falle durch die Polizei aufgenommen
werden. Hauptursache sind schlechte Radwege

o Radverkehr zusammen mit FuRverkehr ein Problem (Lahnradweg)

Verbesserungsvorschlage:

e Schutzstreifen fur Radfahrerinnen und Radfahrer erzeugen mehr Konflikte

e Separation bringt ,falsche Sicherheit®.

¢ Radverkehr an Engstellen bevorzugen? - nicht grundsétzlich den Radverkehr bevorzugen. Aber an
Engstellen: Hierdurch Konfliktpotenzial reduzieren, Geschwindigkeiten reduzieren?

¢ Robert-Koch-Stralie, Bahnhofstral3e: Verbindung mit Radwegen

e Beschilderung der Radwege verbessern

¢ Verbindung/ Anbindung der westlichen Stadtteile

e Nord-Sud-Achse, Werde (es gibt Flachen daftir)

e Werde besser anbinden - ,Rad-Autobahn®

e Betriebliches Verkehrsmanagement sollte auch den Radverkehr beriicksichtigen

e Rad & OPNV verbessern

e deutlich mehr Abstellplatze fur Rad bendétigt (Markte, Oberstadt, Bushaltestellen)

e wenn wenig Platz: auch anstrengend fur PKW

o Radverkehr gegen EinbahnstralRe flihren? (Zwetschenweg?)

e EinbahnstraRBe: kein ruhender Verkehr, Freigegeben fur Radverkehr?

Wiinsche:

e StaufenbergerstraBe: Bergauf einen Schutzstreifen?

e Durchgéngig 30 km/h in der gesamten Stadt

e Schutzziele definieren? Auf privaten Standortgelande mdglich

e Mehr Regeltreue

e Aufgabe: Ricksichtnahme in die Kdpfe bringen

o Radwege auf die Lahnberge soll weiter verbessert werden (schnell!)
o Keine ,Stimmungsmache”“ gegen Radfahrer

o Verhaltnis zwischen ,Auto” und ,Rad” verbessern
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o Wirtschaftswege nutzen

e ,man kann nicht alle Interessen so einfach unter einen Hut bringen*
¢ Mobilitatsstationen: Rad + X (z. B. Bus) 2 Rad mitnehmen im Bus

e Nexthike mit E-Bikes (Bereich Lahnberge + Stadtgebiet)

e Topographie muss bericksichtigt werden

e Anbindung ,Ost" nach ,West“, neue Briicke?, attraktive Querungen
e Radschnellwege? (vier Routen durch Marburg)

Waﬁ”" /
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