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Bestandsanalyse Ziele MaRRnahmen

# Zu FuR Gehen ist die haufigste Fortbewegungsart; > 0 Tote & O Schwerverletzte auf Marburgs StraRen 1 MaBnahmenprogramm FuRverkehr -
auf nahezu jedem Weg wird mindestens eine und Wegen barrierearme, sichere und attraktive FuRwege
Teilstrecke zu FuR zuriickgelegt > Erhohung der Passantenfrequenz in zentralen 1.1 Entwicklung einer Nahmobilitatsachse zwischen
# Zu FulR gehen ist kostenfrei und findet ohne Versorgungsbereichen gegenuber dem vor- Hauptbahnhof, Oberstadt und Studbahnhof
schadliche Umweltbelastungen statt Corona-Niveau 1.2 Ausbau und Aufwertung der Fuliwege zu
# Der FuRverkehr spielt sich vorrangig in der > StraRenneu- oder umbauten orientieren sich insb. ~ relevanten Zielen im Stadtgebiet
Kernstadt, aber auch in den AuRenstadtteilen ab an den Anspriichen der FuRganger*innenund 1.3 Aufwertung der Fulwegeverbindungen in und zu
# Mit einem Anteil von 32% am Modal-Split hat der Radfahrer*innen den Ortsteilen Marburgs
FulRverkehr bereits eine vergleichbar grol3e > Die Zufriedenheit mit der Aufenthaltsqualitit des 1.4 Aufwertung strafsenunabhangiger
Bedeutung im Verkehrsgeschehen offentlichen Raums steigt kontinuierlich FulBwegeverbindungen
# Herausforderungen fiir zu FuR Gehende aufgrund 1.5 Freizeitwegekonzept fUr eine Vernetzung der
von Topographie und Trennwirkungen Grun-und FfEiZEitanlager] Im StGdthblEt (Unter

# Gute Ausgangsbedingungen fiir eine ,Stadt der Einbeziehung der Wanderwege)
kurzen Wege” 2 FulRverkehrsfreundliche Querungen

2.1 Ausbau/Umbau/Modernisierung von
Querungsmoglichkeiten

2.2 Optimierung der Querung gesamtstadtischer
Zasuren

3 FulRverkehr & offentlicher Raum

3.1 Weiterentwicklung des Fuliwegeleitsystems

3.2 Mallnahmenprogramm zur Gestaltung des
offentlichen Raums von Platzen

3.3 ldentifikation und Abbau von Angstraumen

—_—)

FulRverkehrsfreundliche Querungen

—» 30 Querungshilfen fir Marburg

Prioritatenliste fUr den Aus-/Umbau

bzw. die Modernisierung von

Querungsmoglichkeiten/-hilfen im

Stadtgebiet; insb. in Bereichen mit

« mit hohen Querungsbedarfen

» sensibler Einrichtungen (z.B: Schulen,
Kltas Senlorenwohnhelme USW.)

und -bereichen (z.B.
UniversitatsstralRe)

|dentifizierung der fUr den Fuldverkehr
relevanten Querungen
gesamtstadtischer Barrieren (Lahn,
Bahnschienen, B3) sowie fehlender
Querungsmaoglichkeiten (z.B. Bereich
Sidbahnhof)

alle Fotos: Planersocietat
« |dentifikation und Abbau von Angstraumen (z.B. Gassen und
Unterfihrungen) durch die Bevolkerung (z.B. Mangelmelder)
Sukzessive Umsetzung kurzfristiger (Grinschnitt, Vermillung) und langfristiger
MaRnahmen (Beleuchtung, Umbau)

FuRverkehr & offentlicher Raum

Maldnahmenprogramm zur Gestaltung des offentlichen Raums von Platzen
 Der offentliche Raum soll Gber die Verkehrsfunktion hinaus als
Aufenthaltsflache attraktlv gestaltet werden

M; td p Richtsberg

MalRnahmenprogramm Ful3verkehr - barrierearme, sichere und attraktive Fuliwege

« Definition von Anforderungen an barrierearme, sichere und attraktive FuRwege in verschiedenen Kategorien (Netztypen)
(Breite, Fihrungsform, regelmaRige Querungsmaoglichkeiten, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Sitz-, Spiel- und Aktivitatsmaoglichkeiten, Prioritat
gegeniber anderen Verkehrsarten) - siehe Tabelle

\[1w4¥s) Anspruche

Komfortbereich « Gehwegbreite von 4m (mind. 3m)
 Barrierefreie Gestaltung, Vorrang an
Knotenpunkten (z.B. Zebrastreifen,
Gehwegdberfahrten), ggf. Wegweisung
« Weitere Gestaltungsaspekte zur
Aufenthaltsqualitat (z.B. Sitzmdglichkeiten,
Begriinung etc.)

Belsplelhafte Wegegestaltung fur den Fuldverkehr

« Gehwegbreite von mind. 3m

Hauptbereich
« Gehweguberfahrten

Flanierroute - BanschstralRe, Berlin

Nebenbereich Gehwegbreite von 2,5m (mind. 2,1m)

Freizeitbereich  ° Gehwegbreiten in Abhangigkeit der

Nutzungen, durchaus wechselnd bei
Wanderwegen

« Klare Wegfuhrung und moglichst
Wegweisung

« Regelmaliige Sitz-, Spiel- und
Aktivitatsmaoglichkeiten

 Sichere und erkennbare AnknUpfungs-
punkte an das weitere Verkehrsnetz
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Nahmobilitatsachse fur den
FulR- & Radverkehr

« Entwicklung einer Nahmobilitatsachse zwischen
Hauptbahnhof, Oberstadt und Studbahnhof

 Priorisierung des Ful3- und Radverkehrs im Stralsenraum;
Bevorrechtigung an Knotenpunkten; barrierefreie
Gestaltung (u.a. Leitelemente, Sitzmdglichkeiten);
attraktive Gestaltung des offentlichen Raumes; Einbindung
von Sp|e|mogl|chke|ten
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