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MoVe 35 — Einfilhrung

5 Griuinde fur MoVe 35

1. Moderne Verkehrsplanung

- Der Mensch im Fokus (anstelle des Verkehrstragers)
- Angebotsorientierte Planung (nicht nachfrageorientiert)
2. Innovationsdruck

- Mobilitatsoptionen und —ansprtiche im Umbruch
(dynamische Entwicklungen)

3. Handlungsdruck

- Bewaltigung der Klimakrise als Herausforderung des 21. Jahrhunderts
4. Gesamtgesellschaftliche Akzeptanz

- Mobilitatswende geht nur gemeinsam
5. Aktive Gestaltung

- Aktive Planung und Gestaltung anstelle von reaktivem Handeln
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MoVe 35 - Einfuhrung

Was MoVe 35 ausmacht

2 Integrierte Betrachtung tber alle Verkehrstréiger inklusive der Schnittstellen
=g Begleitet durch einen umfangreichen Betemgungsprozess
“«’ Gesamtstadtische Betrachtungsebene

" Langfristige strategie fiir die nichsten 15 Jahre
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MoVe 35 — Einfilhrung

Die drei zentralen Fragen des MoVe 35

/ Wo sind wir?

Bestandsanalyse

/ Wo wollen wir hin? \

Zielkonzept

/ Wie kommen wir dahin? \

Handlungskonzept
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MoVe 35 - Der Prozess

Die zentralen Akteure

SEm i
| v | Biirger*innen A AG MoVe 35 A
' i Informieren, Mitarbeit von
= Befragen und Vertreter*innen
Workshops der
=
Y, Stadtgesellschaft Y,

——
Politik A B — Ortsbeirét*innen\
Informieren und ; | Beriicksichtigung
BeschlieRen : ortlicher
Besonderheiten
/ /
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MoVe 35 - Der Prozess

MoVe 35 - Fiir alle, mit allen

w1 -
< —>()< Information
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[ ) Handlungskonzept _‘:Q:'_ N
@ MafRRnahmen * TJ )
w s
@ . Verkehrsmodel 9
() ;;T';"'Zl@le d. Mob|||tat
@ s Bestandsanalyse_.Q e
@ e Virtuelle Infomesse L
............... :
., —— Riftakt 1 Online-Umfrage ;32
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MoVe 35 - Der Prozess

MoVe 35 - Fiir alle, mit allen

[ ) — Endbericht

@ i, MaRnahmen ll

[ ) [ — MafRRnahmen |

() —— Mobilitatsszenarien
@ Ziele ll

@ Ziele |

@ s Bestandsana|yse
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Kapitel 2: Das Ziel ist definiert




MoVe 35 - Zielkonzept

MoVe 35 — Das Zielkonzept fuir Marbu

rgs Mobilitat von Morgen

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfditige Mobilitat in Marburg
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MoVe 35 - Zielkonzept

MoVe 35 — Das Zielkonzept fir Marburgs Mobilitat von Morgen

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfaitige Mobilitat in Marburg

Der Weg zum Zielkonzept:

e Abgeleitet aus Ubergeordneten Zielen und Bestandsanalyse

* Erarbeitet in einem Blirger*innen-Workshop und zwei AG MoVe 35 Sitzungen
* Beschlossen im November 2021 durch die Stadtverordnetenversammlung
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MoVe 35 - Zielkonzept

MoVe 35 — Das Zielkonzept fir Marburgs Mobilitat von Morgen

Zukunftsorientierte, klimafreundliche und vielfaitige Mobilitat in Marburg

Der Weg zum Zielkonzept:

e Abgeleitet aus Ubergeordneten Zielen und Bestandsanalyse

* Erarbeitet in einem Blirger*innen-Workshop und zwei AG MoVe 35 Sitzungen
* Beschlossen im November 2021 durch die Stadtverordnetenversammlung

Die Kernaussagen:

» Sichere Mobilitat fir alle Marburger*innen unabhangig von Alter, Geschlecht, korperlichen und sozialen
Voraussetzungen

» Erreichbarkeit des Oberzentrums von aufen sowie Verbindung relevanter Ziele sowie der Stadtteile
untereinander
Starkung des Umweltverbundes als Riickgrat klimafreundlicher Mobilitat
Senkung der Belastung durch motorisierte Verkehre
Steigerung der Lebensqualitat im offentlichen Raum
Aktive Einbindung aller Marburger*innen in die Mobilitatswende
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MoVe 35 - Zielkonzept

MoVe 35 — Zentrale Indikatoren (Auswahl)

* Senkung der Unfallzahlen (Vision Zero)

 ErschlieBung von mind. 90% der Fliche mit dem OPNV

* Sharing-Angebote in allen Stadtteilen

e Steigerung des Anteils vom Fu3, Rad, Bus und Bahn von 58% auf 79%
* Reduzierung des Motorisierungsgrads

* Senkung der externen Kosten des Verkehrs

e Steigerung der Schulen und Betriebe im Mobilitatsmanagement
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MoVe 35 — Handlungskonzept
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MoVe 35 — Bedeutung, Wirkungen & Inhalte vee
. 1.2 Balterie-Oberieitungsbus 000
Was konnte erarbeitet werden? il

C2 Konzeptionelle Weiterentwickiung des Sffentlichen Verkehrs

* Umfangreiches Handlungskonzept mit 11 Handlungsfeldern %98
2.3 OnDemand Rxdepoaling L N
* 11 Handlungsfelder mit 77 MaRnahmen o
* zeitliche Umsetzungsprioritaten, Zustandigkeiten, Kosten, CO,- eoo
. . . £3.2 Regio-5-Bahn o000
Einsparpotenzial & Zuordnung von Férderprogrammen
e 15 MalBnahmenprogramme (z. B. ,, 30 Querungen fur Marburg”,
,Mobilitatsimpulse fiir den Arbeitsweg”“, ,,Neues Leben auf g T =)
Parkflichen” etc.) ‘ A Do der
 modellierte Uberpriifung einzelner MaBnahmen gy =—
* Definition und Auswahl von Schliisselmal3nahmen o e /

* 10 MalBnahmen wurden ausgewadhlt, die einen besonders /] EX
hervorragenden Stellenwert fir MoVe 35 und demnach eine /|
ibergeordnete Prioritat T AN

e MARBLRGE @ Planersocietht &) ==
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MoVe 35 — Handlungskonzept

Raumspezifische Losungen

; " \\\
4 : .\
R A5
k = 'I\a ....... ;:'ﬂ
Von West und Ost mit Bus und |
Nahmobil in der Kernstadt und - Leistungsfahige Talachse
, Fahrrad in die Stadt
den Ortsteilen : . » Radschnellweg
3 » Raddirektverbindungen o ,
» Starkung des FulRverkehrs . » Zuverlassige Bahnanbindung
» Schneller und zuverlassiger )
PNV » Verknipfungspunkte a.d. B3
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MoVe 35 — Handlungskonzept

Raumspezifische Losungen

o

Entlastung der Kernstadt Stadtweite Strategien

» Verlagerung des Durchgangsverkehres auf die B3 | » Abbauvon Barrieren > Mobilititsmanagement

» Reduzierung des Quell- u. Zielverkehrs durch » Verbesserung der Sicht » Schulwegsicherheit
Parkraummanagement

» StraBe als Lebensraum > Teilen & Verknipfen

Seite 22 | MoVe 35| MaBnahmenkonzept @ Planersocietat



MoVe 35 — Handlungskonzept

Raumspezifische Losungen

Mobilitatspakt flir die Region
» Flihrungsrolle von Marburg als Oberzentrum, Arbeits-
und Universitatsstandort im regionalem
Mobilitatsmanagement
» Arbeitsgruppe mit u.a. benachbarten Kommunen,
Landkreis und Verkehrsverbund
» Herausforderungen:
> ErschlieBung des liandlichen Raumes mit dem OV
> Uberregionale Radverbindungen
» Betriebliches Mobilitatsmanagement mit Fokus
auf regionale Pendler*innen

Regionale
Verkenrsverfischiung
Marourgs
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Einige ausgewahlte Schlusselmaf3ihahmen




Handlungsfeld Fullverkehr

* Entwicklung einer Nahmobilitats-
achse zwischen Hauptbahnhof,
Oberstadt und Sudbahnhof

* Verbindung von mehreren
zentralen Orten der Marburger
Kernstadt (bspw. Bahnhof,
Universitat,

Schulstandorte, Oberstadyt,
Sudviertel, Stidbahnhof)

* Anspruchsvolle Gestaltung

* Mit besonderen Qualitatsmerk-
malen fur FulR- und Radverkehr
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Handlungsfeld Radverkehr

* Entwicklung einer
Radschnellverbindung in der
Talachse

e Nach den Qualitatsstandards
Hessen

e Zusammenarbeit mit Kreis
Nachbarkommunen, Land

* Verknlpfungen mit
Verknupfungspunkten im
Radnetz (Ost-West-Achsen,
SchlieBung von Netzliicken)
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Handlungsfeld OPNV

e Zusammenwirken von NVP und MoVe 35

e Taktverdichtungen im Rahmen des NVP

* Angebotsverbesserung zur Anbindung der
Behringwerke & der Lahnberge

* Batterie-Oberleitungsbus

* Batterie-Oberleitungsbus mit geringen
Emissionen durch Elektrifizierung

* Im NVP, der parallel erarbeitet wird, bereits

eingebunden Nahverkehrsplan
* Weitere auch langfristige MaRnahmen

Universitéts;tadt Marburg

e Schnellbussystem, Regio-S-Bahn, OnDemand
Ridepooling, Haltepunkt Marburg Mitte
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Handlungsfeld Kfz-Verkehr

* EinbahnstraRe/Sperrung Biegenstralle

e Ziel: Durchgangsverkehr entlasten, gleichzeitig
Flachen fur MalBnahmen zur Forderung des
Umweltverbundes zu gewinnen

e Starkung der Aufenthaltsqualitat
* SchleifenerschlieBung fur das Biegenviertel

* Weitergehend auch Aufwertung des
Rudolphsplatzes
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Handlungsfeld Kfz-Verkehr

* Ausbau P+R Standorte im Lahntal/Affoller

» Attraktive Taktung der anbindenden
Buslinien

* Innerstadtisches Parkraumkonzept

* |ntegriertes System: in erster Linie Nutzung
der vorhandenen Parkhauser & Tiefgaragen

* Diese sind zu den wichtigsten Zielen
gut zu FuR erreichbar und bieten aus-
reichend Kapazitaten

* Parkgeblhren sollen moglichst einheitlich
oder abhangig von der Lage gestaffelt
sein => Reduktion von Parksuchverkehr

Lahptal
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MoVe 35 — Bedeutung, Wirkungen & Inhalte

Was ist ab hier zu tun?

L)t o e Kt ' * Ein konkreter Weg zur Umsetzung wird aufgezeigt

* Einzelmallnahmen, Daueraufgaben & Mallnahmenprogramme
* weitere Einbindung der Offentlichkeit

Fahrradstadt Macburg 4 3 3 3 FUBVERKEHR
Realisierung eines Abschnittes des Radnetzes y y

N Leben auf Parkfldchen
P 10% | 20% | 20% faonfon

hen den Stadtteilen Marburgs

P unter Einbeziehung der Wanderwege|

ES Machaitu mvangaten 25% | 40% | 55% | 70% | BS54 | 100
Anteif emissionsarmer Antriebe im komm. Fuhrpark % ’

AS identinhkabl

Mobilititsoptionen bindeln

FL1 Rualislarung einer Mobéstationan

RADVERKEMR

&

A3 g ung eines Mabilpunkles

Teilhabe sichern - Barrieren abbauen

Umriistung einer Kreuzung und Querung

Quartiere mobilisieren 5 ’ ’
G2 | ’

2‘8'8

m Freie Sicht I |

\g der Sichtharkeiten an einer Kreuzung

Lebenswerte Straflenrdums é L1 edungibus i
Umgestaltung sines Strallerraumes E C1.3 Schouiih usivitra 1
> e _ OFFENTUCHER
Grine Stradlen — 6 i AT UOTa ! D yerKEHR B
Ethiibunyg def Nattosumme an StraBentiimen & 2.2 Dekarboniswoung des Bu pnr =] /AT,
Mobilitadtsimpuise fir den Arbeitsweg 5 5 5 4 = =28 Maxil Wazs I STentlichen ¥
Anspeache gines Unternehmens/ Betriebes z "C1. % blnlberstwtht Mnrins =y y
Junge Mobilitst _ = __ (32 fesic. 2 Eshn Ry
B Ansprache von Schulen/ Kitas 5 5 4 4

b1 )
2023 2025 2030 2

-

[=]
oy -
w
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MoVe 35 — Handlungskonzept

Evaluationskonzept

Umsetzungsanalyse

Funktioniert die Umsetzung

der MaBnahmen?

- z.B. Anzahl
Mobilstationen

- Alle 1-2 Jahre

t Zielerreichungsanalyse

Kommen wir unseren
Zielen naher?

- z.B. Verkehrserhebung
- Alle5 Jahre

Evaluationskonzept | <
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Auftraggeber

Universitatsstadt Marburg

Stabstelle 15 — Stadt- und Regionalentwicklung,
Wirtschaftsforderung und Statistik

Markt 1

35037 Marburg

Auftragnehmer

Planersocietat

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg & Partner
Stadt- und Verkehrsplaner
Gutenbergstr. 34

44139 Dortmund

Fon: 0231 /9999 70-0
info@planersocietaet.de
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Nong (Unsplash)
Javier Allegue Barros (Unsplash)

Bei allen Planungsprojekten gilt es die unterschiedlichen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Geschlechter zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Berichts werden deshalb

geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt oder alle Geschlechter gleichberechtigt erwahnt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdriicklich stets alle

Geschlechter angesprochen.

Dortmund, Juli 2023
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