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Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Vom Zielbeschluss zur Mal3hahmenkonzept

Szenarien stellen den Einstieg in die jetzt folgende MalBnahmendiskussion dar

Bestandsanalyse

Mobilitats- und Ver-
kehrsentwicklungs-
plan MOVE 2035
Marburg
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Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Wer kann schon Aussagen uber die Zukunft treffen?

Gottlieb Daimler (1901): IBM (Ende der 1960er Jahre): Bill Gates, Microsoft (1995):

(

,Die weltweite Nachfrage nach ,Weltweiter Bedarf fur Computer , Das Internet ist nur ein Hype’
Kraftfahrzeugen wird 5.000 nicht  wird auf weniger als 2.000

Uberschreiten —allein schon aus Gerate geschatzt”

Mangel an verfugbaren

Chauffeuren”
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Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Wie werden wir uns 2035 fortbewegen?
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Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Was sind Szenarien und wozu dienen sie?

e Szenarien sind Variationen moglicher Zukiinfte Sinaliee une Fdlresdiluss

* Szenarien sollen nicht die Zukunft voraussagen, sondern auf der Grundlage

fundierter Sachinformationen maogliche Zukunftsalternativen durchspielen.
Progose-Nullfall =

e Ziele: Basissszenario

- Unterschiedliche Zukunftsalternativen und Moglichkeiten bewusst machen
- Wirkungen von einzelnen Malinahmenbindeln darstellen und tGberprifen Szenario 1:

* Der Prognose-Nullfall dient im Sinne eines Basisszenarios als Vergleichsfall. Angebote schaffen

* Entwicklung von drei unterschiedlichen, in sich aber konsistenten Szenarien

* Diskussion Uber die ableitbaren Konsequenzen und Handlungsstrategien -

Szenario 3:
Klimawandel
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Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Basisszenario 2035 — Was passiert, wenn nichts passiert?

Bevdlkerungsentwicklung von 2020 bis 2035 im Regionalvergleich (Jahresendstand im Jahr 2020=100)

112

* Beriicksichtigung der demografischen ]

* Beriicksichtigung der prognostizierten " Z

Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung g
e Be r u C ks i C htig u ng VO n Z u ku nft ige n WO h n = u n d «==Marburg, Universitétsst. LK Marburg-Biedenkopf ——RB Gieflen ——Hessen
o o Quelle: Bevilkerungsvorausschatzung der Hessen Agentur (2019).
Arbeits P I atzge bieten Altersstruktur der Bevélkerung im Zeitvergleich (Einteilung in aquidistante Altersgruppen: Anteilswerte in %)
[ X ] ] [ 45% 0 0,
* Beriicksichtigung von beschlossenen % | L o
InfrastrukturmaBnahmen in Marburg ™"
oder in der Region 25% -
20% -
15% 1

10% -
5% -
0% -

unter 20 Jahre 20 bis unter 40 Jahre 40 bis unter 60 Jahre 60 bis unter 80 Jahre 80 Jahre und alter
= 2000 » 2020 2035
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Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Welche Herausforderungen, aber auch Moglichkeiten kommen auf uns zu?

Seite 10 | AG MoVe 35| Szenarien [ Planersocietat



Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Die Verkehrswende kommt, weil der Klimawandel nicht geht

1900

2018

Quelle: Ed Hawkins/klimafakten.de 2018
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Quelle: Stadt Osnabriick

Allgemeine Einfiihrung in die Szenarien

Was konnen wir aus anderen Stadten lernen?

Zurich:
Karlsruhe:

Tabingen:

Munster:

Potsdam:

Flirten auf
dem Schulweg
gehtnurohne

L —

Fahr lieber

hat sich v.a. durch eine konsequente Bevorrechtigung und Férderung des OPNV
ausgezeichnet und den Autoverkehrsanteil von 40% auf 25% reduzieren kdnnen

Regio-Tram, Stadtbahnausbau, Steigerung des Radverkehrsanteil in zehn Jahren von
16% auf 25%

nicht nur Kopenhagen, Freiburg, ..., sondern auch topografisch bewegte Stadte machen
es vor! Radverkehrsanteil 20% (41% sagen in Tibingen , Radfahren macht SpaR”
(zum Vergleich: MARBURG: 27%)), ADFC-Fahrradklimatest 2020)

PlusCard: innovative Services rund um Mobilitat, ,Mobilitatskarte aus einer Hand“

Pfértnerampeln, Tramausbau, Hauptstral3enrick
Ziirich Py N s o '
v.a. konsequente Bevorrechtigung und
Forderung des OPNV

100%

ba‘u

80%

60%

40%

20%

0%

2000 2005 2010 2015

EMIV EOPNV B Radverkehr B FuBverkehi

Seite 12 | AG MoVe 35| Szenarien

f# Planersocietat

Quelle: Stadt Tubingen



Gliederung

MoVe 35 - Riickblick, Agenda, Ausblick

Szenarien
e Allgemeine Einfihrung in die Szenarien

* Drei Szenarien fiir Marburg

e Aufbau
e Beschreibung

* Wirkung
Diskussion der Szenarien

Zusammenfassung/ nachste Schritte

Seite 16 | AG MoVe 35| Szenarien f# Planersocietat



Drei Szenarien fiir Marburg

Szenarien MoVe 35 - Grundaufbau

Prognose
Stadtentwicklung MaRnahmen

Festgelegte
> 0-Fall |

7.

Ist-Zustand 7

I

Optimieren

> Szenario 1 |

[

Push & Pull

Szenario 2 |

fT;

Verlagern

% > Szenario 3 |

N

Abgleich mit
dem Zielsystem
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Drei Szenarien fiir Marburg

Was die Szenarien abbilden und was nicht

Externe Prognosen: Abgebildete Entwicklungspfade:
* Bevolkerungsentwicklung? e Verkehrsmittelwahl
e THG-Emissionen der Verkehrsmittel  Wegelange

* Emissionen Nahmobilitat, Besetzungsgrad, * Elektrifizierung (nur Klimaschutz)
innermodaler Mix?

* Entwicklung der Emissionen im
motorisierten Verkehr (OV und MIV)3)

1) Hessen Agentur (2019): Bevolkerungsvorausschatzung;
2) Umweltbundesamt (2020): Okologische Bewertung von Verkehrsarten;
3) Infras (2019): Handbook of Emission Factors for Road Transport (HBEFA)
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Drei Szenarien fiir Marburg

Exkurs: THG-Emissionen im Verkehrssektor

AuflBerhalb
Verkehrssektor 4

|
| z.B. Push & Pull zur N
|
|

/
Verkehrsverlagerung -
P AN
| zB. N
: Videokonferenzen /

—_——

Wege 4

Ansdtze

Modal Split

\l

~

Ve

Wegeanzahl

Wegelange

Spezi.
Koeffizienten

Verkehrsleistung (km) ETTI -

> tCO,e
Ful’ - 2tNo,
> D ug/m’PM

Rad
ov

Prozess Output
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Drei Szenarien fiir Marburg

Exkurs: THG-Emissionen im Verkehrssektor

— weitere Faktoren

|| Verkehrssicherheit & Erreichbarkeit Umweltverbund Vertraglicher MIV Aufenthaltsqualitdt Kommunikation

Barrierefreiheit
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Drei Szenarien fiir Marburg

Szenario 1 —, Angebote schaffen”

Durch neue und optimierte Angebote im Umweltverbund
wird die Nutzung attraktiver ohne den Verkehrsfluss des
MIV einzuschranken. Einzelne MalRnahmen zur Starkung
des Radverkehrs werden umgesetzt. Vernetzung und
Digitalisierung optimieren den Verkehrsfluss und erhéhen
die Sicherheit. Durch systemiibergreifende Ticketsysteme
wird die Verknlipfung der Verkehrsmittel weiter verbessert
und Sharingsysteme ausgebaut. Ein standiger Abbau von
Barrieren und neue Querungsmaoglichkeiten starken den
FuBverkehr.

MafRnahmen:

Finanzierung:

nikation
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Drei Szenarien fiir Marburg

Szenario 2 — ,,Push & Pull“

Um eine Verlagerung zu Gunsten des Umweltverbundes zu
erreichen werden restriktiven MaRnahmen des MIV
anreizbasierte Angebote des Umweltverbundes
gegenlbergestellt. Durch neue attraktive Angebote des
Umweltverbundes wird die Verkehrsbelastung reduziert,
sodass eine Umverteilung der Flache ohne gravierende
Kapazitatsengpasse realisiert werden kann. Erganzt werden
diese MalRnahmen durch neue smarte Angebote zur [
multimodalen Verkniipfung der Verkehrstrager. | ] F”

Mobil Station

—n g
sw/iEEE|IEE ¢
A7 — —

o S
4 AN -N ";v._

MaRnahmen: 5

5: Paw 74 a0 | —————— —  ——— |
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Drei Szenarien fiir Marburg

Szenario 3 — ,,Klimaschutz”

Der Umweltverbund bildet das Riickgrat der Mobilitat, der
MIV wird nur noch vereinzelt und mit alternativen
Antrieben genutzt. Hierfiir wird konsequent Flache
zugunsten des Umweltverbundes umverteilt sowie der OV
erheblich ausgebaut und der Takt verdichtet. Breite,
hochwertige und zusammenhdngende Radwege
ermoglichen ziigige Verbindungen, der Fullverkehr ist
aufgrund breiter Gehwege und einer hohen
Aufenthaltsqualitat auf kurzen Wegen das
Hauptverkehrsmittel. Die Stadtgesellschaft und das
Umland ist starker in die Mobilitdtswende einzubeziehen.

MafRnahmen:

%>
Finanzierung:
ftsverke

_ Engagement:

o

umverteil
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Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

»Angebote schaffen” »Push & Pull“ »Klimaschutz“

MaRRnahmen: MafRnahmen: W ET EL I E

ik/ ;i

erkehr

erteilung

Finanzierung: Engagement: Finanzierung: Engagement: Finanzierung: Engagement:

333 AN €EEEE M €EEEE AN
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Wirkungsanalyse zu den Szenarien

* Bewertung der Szenarien anhand des Zielsystems

e Zum einen — sofern moglich mit quantitativen Eckwerten hinterlegt — und
* Zum anderen qualitativ anhand des Zielsystems
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Drei Szenarien fiir Marburg

Modal Split (Anteil an den Wegen)

4 N 7 I
Modal Split 2035 Anteil Umweltverbund
0-Fall
Sz. 1 Angebote 80% Zielwert 79 %
Sz. 2 Push/Pull
70%
Sz.3 Klimaschutz . FuR e
Zielwert 79 % —
Rad 60% | — —
= OV
50%
= MIV 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034
o O\ J

0 - Fall (1) Angebote schaffen _ (3) Klimaschutz
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Drei Szenarien fiir Marburg

Relative Anderung der stadtgesamten Verkehrsleistung (in P-km)

120%

110%

. /

90%

80%
2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036

0 - Fall (1) Angebote schaffen _ (3) Klimaschutz
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Drei Szenarien fiir Marburg

Relative Anderung der stadtgesamten Verkehrsleistung

Verkehrsleistung nach Verkehrstragern 2035

700
600
-10%
500
- 28%

400

300 - 58%
200

. I L i

, N B
0 Angebote Push/Pull Klimaschutz

mFuR ~Rad mOV mMIV
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Drei Szenarien fiir Marburg

Relative Anderung der Treibhausgasemissionen

110%

100%

80%

70%
60%
50%
40%
30%

20%
2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036

0 - Fall (1) Angebote schaffen _ (3) Klimaschutz
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Drei Szenarien fiir Marburg

Exkurs: Externe Kosten des Verkehrs

20,00 €

18,00 €
— 16,00 € 0,09
s
D 1400€ € oo
o < 0,07
= o
= -= 0,06
v 12,00 € w
E g 0,05
— L e
< 10,00€ g 004
(%]
3 v 0,03
S 800€ 2 0,02

x
7 i}
< 0,01
g 6,00 € 0
oy PKW BUS
i 4,00 €
! B Unfallkosten W Luftverschmutzung
200 € m Klimakosten M Larmkosten
Datengrundlage:
0,00 €

Umweltbundesamt (2020): Okologische Bewertung von Verkehrsarten
2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 Neumann, A. (2016): Ermittlung der externen Kosten des Verkehrs
Van Essen et all (2011): External Costs of Transport in Europe — Update Study for 2008
Sommer, C. (2020): Okonomische Bewertung stidtischer Verkehrssysteme
Infras (2019): Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland

0 - Fall (1) Angebote schaffen _
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Ergebnis qualitative Szenarienbewertung

A1l Sichere Mobilitat

5
F2 Mobilitdtsmanagement A2 Barrierefreiheit, eigenstand. Mobilitat
1
3
F1 Zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit 9 @ B1 Ereichbarkeit (Auto)
1
0
E2 integrierte StraBenraumgestaltung . -1 . B2 Erreichbarkeit (Umweltverbund)
E1 Attraktiver 6ffentlicher Raum C1 Umweltverbund starken
D2 Abwicklung Wirtschafts- und Lieferverkehr C2 Vernetzung der Mobilitdtsangebote

D1 Verringerung Kfz-Mengen

Prognose-0-Fall
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Qualitative Bewertung Szenario 1

Al Sichere Mobilitat

F2 Mobilitdtsmanagement A2 Barrierefreiheit, eigenstand. Mobilitat

F1 Zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit B1 Ereichbarkeit (Auto)

E2 integrierte Strallenraumgestaltung

B2 Erreichbarkeit (Umweltverbund)

E1 Attraktiver 6ffentlicher Raum C1 Umweltverbund starken

D2 Abwicklung Wirtschafts- und Lieferverkehr C2 Vernetzung der Mobilitdtsangebote

D1 Verringerung Kfz-Mengen

=@®=Prognose-0-Fall =--@=Sz. 1 Angebote
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Qualitative Bewertung Szenario 2 Push und Pull

A1l Sichere Mobilitat

5
F2 Mobilitdtsmanagement A2 Barrierefreiheit, eigenstand. Mobilitat
1
F1 Zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit B1 Ereichbarkeit (Auto)
E2 integrierte Stralenraumgestaltung B2 Erreichbarkeit (Umweltverbund)
E1l Attraktiver 6ffentlicher Raum C1 Umweltverbund starken
D2 Abwicklung Wirtschafts- und Lieferverkehr C2 Vernetzung der Mobilitdtsangebote

D1 Verringerung Kfz-Mengen

*— Prognose-0-Fall Sz.1 Angebote  =@=Sz. 2 Push/Pull
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Qualitative Bewertung Szenario 3 Klimaschutz

A1 Sichere Mobilitat
5

F2 Mobilitdtsmanagementg A2 Barrierefreiheit, eigenstand. Mobilitat

F1 Zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeitg B1 Ereichbarkeit (Auto)

E2 integrierte Strallenraumgestaltung B B2 Erreichbarkeit (Umweltverbund)

E1 Attraktiver 6ffentlicher Raum ¥C1 Umweltverbund starken

D2 Abwicklung Wirtschafts- und Lieferverkehr C2 Vernetzung der Mobilitdtsangebote

D1 Verringerung Kfz-Mengen

#—Prognose-0-Fall Sz. 1 Angebote * Sz.2 Push/Pull =@=Sz, 3 Klimaschutz
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Qualitative Bewertung Szenarien

A1l Sichere Mobilitat
5

F2 Mobilitdtsmanagement, A2 Barrierefreiheit, eigenstand. Mobilitat

F1 Zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeitg B1 Ereichbarkeit (Auto)

E2 integrierte Stralenraumgestaltung B B2 Erreichbarkeit (Umweltverbund)

E1 Attraktiver offentlicher Raum ¥ C1 Umweltverbund starken

D2 Abwicklung Wirtschafts- und Lieferverkehr C2 Vernetzung der Mobilitdtsangebote

D1 Verringerung Kfz-Mengen

=@®=Prognose-0-Fall =@=S5z.1 Angebote  =@=Sz.2 Push/Pull =@=Sz.3 Klimaschutz
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Zusammenfassung & nachste Schritte

Zeitplanung

Arbeitskreis

Politik

Offentlichkeit

20.12

EIERINEDE
entwicklung

Umsetzungs-
strategie

Jul — Sept

MobilhﬁEknnxepi
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[ Planersocietat

www.planersocietaet.de Mobilitat. Stadt. Dialog.

_. W|r wunschen Ihnen eme schone Adventszeit!

Planersocietat Kontakt

Gutenbergstr. 34 Dr.-Ing. Michael Frehn
44139 Dortmund & Dirk Lange
Fon 02 31 /58 96 96-0 Fon 02 31 /99 99 70-45

info@planersocietaet.de Lange@planersocietaet.de



