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MoVe 35

Mobilitats- und
Verkehrsentwicklungskonzept
der
Universitatsstadt Marburg 2035
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BegriufRung Oberblirgermeister
Herr Dr. Spies
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| Konflikt- und Prozessmanagement

Agenda
1. BegrufBung & Einstieg

2. Mobilitats- und Verkehrskonzept der Stadt Marburg 2035
Stadt Marburg

3. Bestandsanalyse, Erste Eindriicke Planersocietit

4. Arbeitsphase vier Themenbereichen zur Bestandsanalyse

— Fulverkehr & Strallenraumgestaltung

— Radverkehr & Verkehrssicherheit

— OPNV & verknipfte Mobilitat

— Kfz-Verkehr & Wirtschaftsverkehr & ruhender Verkehr

5. Zusammenfassung und Ausblick

Moderation Bettina Vollmer, Fridtjof ligner



team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Hinweise

e Beachten Sie die AHA-Regeln (Abstand, Hygiene,
Alltagsmaske)

e Positionen der Stihle nicht verandern

 Wenn Sie sich im Gebaude bewegen bitte Maske
tragen.
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| Konflikt- und Prozessmanagement

team ewen

UNIVERSITATSSTADT m | Konflikt- und Prozessmanagement

% % Planersocietat

. . . Mobilitat. Stadt. Dialog.

Faath
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MoVe 35- Vorstellung Arbeitsgruppe MoVe 35

- www.slido.com %

| Y
- Eventcode: Move35 '&‘



http://www.slido.com/

team ewen
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Regeln der Zusammenarbeit fiir die AG MoVe 35

Vorbemerkung

° (..)

Mitgliedschaft

* Vertreter*innen aus Politik, Burgerschaft, Wirtschaft, Verwaltung,
Initiativen und Verbanden.

* Beider Besetzung wurde auf eine Ausgewogenheit der Interessenslagen
hinsichtlich der Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in der
Universitatsstadt Marburg geachtet.

Auszug
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| Konflikt- und Prozessmanagement

Organisation und Arbeitsweise
(1) Gegenstand der AG MoVe 35

 Die AG MoVe 35 wird lGiber den jeweiligen Planungsstand des MoVe 35-
Konzepts informiert.

* Hinweise auf einen weiteren Untersuchungsbedarf konnen gegeben
werden.

* Qualifizierung durch Lokalkenntnisse der Mitglieder.

(2) Selbstverstandnis der Mitglieder

* Die Mitglieder der AG MoVe 35 vertreten die Perspektive der jeweiligen
Institution.

* Die Mitglieder nehmen eine aktive Rolle ein. Sie informieren in ihrem
politischen Umfeld Gber den Prozess und tragen Riickmeldungen wieder in
die AG MoVe 35 zurlck.

(3) Verbindlichkeit und Prasenz
e Kontinuitat der Teilnahme.




team ewen

Konflikt- und Prozessmanagement

(4) Transparenz fiir die Offentlichkeit unter Wahrung der Vertraulichkeit

* Anonymisierte Dokumentation der Sitzungen.

* Dokumentation wird den Mitgliedern im Nachgang der Sitzung geschickt.
* Moglichkeit, Rickmeldungen zur Dokumentation zu schicken.

» Veroffentlichung der Dokumentation auf Homepage der Stadt Marburg

* Pressestelle der Stadt erstellt im Nachgang der Sitzung eine
Pressemitteilung. Es werden keine Teilnehmenden zitiert.

* Diese Mitteilung wird an die regionalen Medien verschickt sowie
zusammen mit der Dokumentation auf der stadtischen Homepage
veroffentlicht.

* Redaktion der Oberhessischen Presse (OP) zu den Sitzungen eingeladen.
* Es erfolgt keine Berichterstattung aus den AG-Sitzungen in der OP.
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| Konflikt- und Prozessmanagement

(5) Losungs- und konsensorientiertes Arbeiten

 Die Mitglieder nehmen eine konstruktive und [6sungsorientierte Haltung
ein.

* Die Diskussionsergebnisse werden vom Planungsbiiro/dem
Moderationsteam dokumentiert.

(6) Organisation und Einladung

 Die AG MoVe 35 wird vom Fachdienst Stadtplanung und Denkmalschutz
organisiert.



MARBURG ey

UNIVERSITATSSTADT

MoVe 35

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept der
Universitatsstadt Marburg 2035

Ziele — Rahmenbedingungen
Einordnung — Beteiligungs-
moglichkeiten
Aufgaben der AG MoVe 35
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Gliederung

= Unsere Ziele von MoVe 35

= Beschlusslage

Rahmenbedingungen fur den MoVe 35-Prozess
= Beteiligung und Zeitplanung

= Aufgaben der AG MoVe 35
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Ziel und Zweck eines gesamtstadtischen
Mobilitats- und Verkehrskonzepts

= Rahmenplanung und Leitlinie fir die nachsten 15 Jahre
= VerkehrsmittelUbergreifende Gesamtstrategie
= Detalllierte Einzelmal3nahmen nur fur bestimmte Bereiche



Unsere Ziele fur MoVe 35

MoVe 35 steht flr das Mobilitats- und Verkehrskonzept, das die
Universitatsstadt Marburg erarbeitet. Es soll bis 2035 gelten.

MoVe 35 soll Losungen fir Verkehr und Mobilitat finden ohne hohe Larm-,
Verkehrs- und Luftverschmutzung und mit guten Angeboten flr alle
Marburger*innen und Pendler*innen nach Marburg.

MoVe 35 entsteht mit breiter Beteiligung der Burger*innen.

MoVe 35: Gemeinsam Visionen entwickeln und Losungen finden fir die
Zukunft von Mobilitat und Verkehr in Marburg!
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Beschlusslage

Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 14.12.2018

Erstellen eines Verkehrskonzeptes fir die Anbindung der
Pharmastandorte Marbach und Gdrzhauser Hof unter Einbeziehung
der Standortfirmen und deren Mitarbeitern.

Beschluss der Stadtverordnetenversammliung vom 25.01.2019

Ergénzung des vorgenannten Beschlusses durch die Beauftragung
einer Bedarfs- und Machbarkeitsstudie fur die
Verkehrsentwicklung im Marburger Westen



Beschlusslage

Beschluss der Stadtverordnetenversammlung vom 11.04.2019

Erarbeitung einer ganzheitlichen Mobilitatsstrategie fur die Stadt
Marburg unter Beteiligung der Blrgerinnen und Burger.
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Rahmenbedingungen fur den MoVe 35-Prozess

1. Klima-Notstandsbeschluss vom 28. Juni 2019
»Klimaneutralitat der Universitatsstadt Marburg bis 2030*

2. Bestehende Konzepte und Planwerke und deren Umsetzung

3. Weitere Beteiligungsprozesse



MARBURI

UNIVERSITATSSTADT

Radverkehr

< MARBURG &% vimrs team ewen
MARBURG % ‘ © MIT - MACHT? SR ——
Stadtentwicklungs- Umsetzung des
planung Radverkehrsentwicklungsplans
50/2017 der Universitatsstadt Marburg

Priorisierungsworkshop
am 13. Marz 2019
Ergebnisdokumentation

Radverkehrsplanung
Marburg

3. Fortschreibung
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MARBURI

UNIVERSITATSSTADT

Ubersicht der bestehenden Konzepte & Planwerke
Klimaschutz MARBURG @

Klimaschutzteilkonzept

"Klimafreundliche Mobilitat"

fiir den Schulstandort Leopold-Lucas-Strale
in Marburg

Green-City-Plan Marburg
der Universitatsstadt Marburg

. zum BMVI-Sonderprogramm
“Green-City-Plan (GCP)"

31.07.2018

lugesmaty for Gfe
E Somaarepe ot
A Mobili: erk GmbH
v
J
pwc
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MARBURI

UNIVERSITATSSTADT

Ubersicht der bestehenden Konzepte & Planwerke
Klimaschutz

MARBURG@ M/\RBURGQ

Klima-Aktionsplan 2030

der Universitatsstadt Marburg

Magistrat der Stadt Marburg

Klimaschutzteilkonzept

Klimafreundliche Mobilitat
Projekt Lahnberge

Ergebnisbericht Di ber 2014
LT G -

L]
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MARBURI

UNIVERSITATSSTADT

HESSEN i HESSEN

Konzepte des = Sl =¥
= =B =
Landes Hessen

1. Fortschreibung
Luftreinhalteplan fiir das Gebiet
Mittel- und Nordhessen

Teilplan StraRenverkehr Teilplan Marburg
Regierungsbezirk GieRen

Larmaktionsplan Hessen
2. Stufe

<
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Weitere Beteiligungen
Zukunftskonzept Oberstadt

28.09.2020

OBERSTADT
IM DIALOG

MAR

URI

UNIVERSITATSSTADT

1. Sitzung AG MoVe 35
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MARBURI

UNIVERSITATSSTADT

MARBIRG BEWEGEN
Tag der Mobilitat
Tag der Mobilitat der Universitatsstadt Marburg

am 04. Mai 2019

Tag der Mobilitat

S a m Stag’ Veranstaltungsdokumentation
= 4. Mai 2019

== Radsternfahrt zum
|- § Erwin-Piscator-Haus

-
N oiiar  |HlEr ——
womeswessenaono [Marburg|  MARBURG MIT

Tour der Mobilitat 2020
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MARBURI

UNIVERSITATSSTADT

Weitere Beteiligungen
Wohnen im Marburger Westen

Wolmquartier am Hm@&%

11.62019 ORKSHOP , ERSCHLIESSUNG*

Dokt
Verkehwskongeph geven - BANHILE IS
55 ek gen e u dic Erschliehung A
’é\-{imﬂwmr w B -
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MoVe 35: Verzahnung mit bestehenden Konzepten
& Prozessen




MoVe 35
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MoVe 35 - Nachhaltiges Mobilitats- & Verkehrskonzept

« Gemeinsames Vorgehen
(dreigleisig)
—> diskutieren
- mitgestalten

Stadt-
verwaltung

Fachplaner*in

Blrger*innen



VE 7y

% MoVe 35: Zeitplanung und Beteiligungsmoglichkeiten

*,
fuma

2020 2021 2022
Jul.-Sept.  Okt.-Dez. = Jan.-Marz Apr.-Jun. Jul.-Sept. = Okt.-Dez. Jan.-Marz Apr.-Jun. Jul.-Sept.

Leitlinien
Betrachtung

Arbeits-

Entwicklung von
Bewertung &

bausteine

Umsetzungs-
konzept

AG
MoVe 35 = O o [ ] ]
Ortsvor-
stehende - - -

breite Online- Online- virtuelle Informations-
Auftakt Umfrage Infomesse 1. Workshop 2. Workshop veranstaltung

Offentlich-
e ool Il B L]
Politik | ] | L
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Aufgaben AG MoVe 35

Kontinuierliche Mitarbeit zur Qualitatssicherung

Information und inhaltliche Diskussion tUber den aktuellen
Planungsstand von MoVe 35

Hinweise, Bedurfnisse und lokale Kenntnisse einbringen
Multiplikator*innen flr den Gesamtprozess

Gemeinsamer Dialog der Akteure aus der Marburger
Stadtgesellschaft Gber die unterschiedlichen
Interessenslagen

Gemeinsamkeiten aufzeigen



[ Planersocietat

www.planersocietaet.de M0b|||tat Stadt Dla|Og

AG MoVe35 o

, Bestandsanalyse !

Erste Elndrucke :
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e Erste Arbeitsschritte

* Ausgangslage der Stadt Marburg

e Starken und Schwachen der Mobilitat:
Erste Eindriicke

e Ausblick

Seite 36 | AG MoVe 35| Erste Eindriicke der Bestandsanalysen g Planersocietat



Gliederung

e Erste Arbeitsschritte

Seite 37 | AG MoVe 35| Erste Eindricke der Bestandsanalysen E Planersocietat



Erste Arbeitsschritte

SR - und Beteiligungsverfahren:
(Tag der Mobilitat, Radverkehrsentwicklungsplan, Green City-Plan,
einzelne Verkehrsuntersuchungen, ...)

* laufende Auswertung von Grundlagendaten
(Pendlerdaten, Mobilitatseckdaten, Bevolkerungsentwicklung, ...)

e eigene umfangreiche Ortsbegehungen und Ortsbefahrungen

Goem

—ad L

3. Fortschreibung 3k
Radverkehrsplan Marburg

ol MARBURG 30 it

Nahverkehrsplan
fur die Universitatsstadt Marburg

g ——

Seite 38 | AG MoVe 35| Erste Eindriicke der Bestandsanalysen
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Gliederung

* Ausgangslage der Stadt Marburg

Seite 39 | AG MoVe 35| Erste Eindriicke der Bestandsanalysen g Planersocietat



Kirchhain

Ausgangslage VY

* Hauptverbindung tiber Nord-Siid-Achse:

BundesstraRe 3 (,,Stadtautobahn®)
Bahnlinie (Kassel-Frankfurt)

Gladenbach

e Stadtteile und Umland durch Landes- und
KreisstrallBennetz erschlossen

(225)

Weimar (Lahn) /'
%
&

* Engstellen im Innenstadtbereich
(u.a. Ketzerbach, Bahnhofstr., Universitatsstr.,

GroRseelheimer Str., Erlenring) Ebsdorfergrund
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Ausgangslage

Verkehrsverhalten

* SrV-Erhebung 2018 (TU Dresden) liefert aktuelle Daten
* 3,7 Wege/Person und Tag

* @6,5km/Weg

* 42 % MIV-Anteil e
—776.272 P-km*, entspr. 19 Erdumrundungen

80%
70%

31%

60% 78%

50%

. 40%

* Verlagerungspotenzial: kurze MIV-Wege: 30%
69 % aller Wege sind kirzer als 5 km, 20% 10
. . . 10% z
viele davon werden mit MIV zurilickgelegt 0% s

bis 1 km

* Einwohnerzahl 2018: 76.851 (Hess. Gemeindestatistik)

>1 bis 3 km >3 bis 5 km >5 bis 10 km >10 km

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklasse

Seite 41 | AG MoVe 35| Erste Eindriicke der Bestandsanalysen

f Planersocietat



»4
5.020
093

VQ

Ausgangslage o8

Einpendlerstadt Marburg

» 37.740 Ein- und Auspendler / Tag
(nur soz.-vers.-pfl. Beschaftigte; 2015)

e 28.945 Einpendler zu 8.795 Auspendler
e Pendlersaldo +20.150

Top 5

Einpendler Auspendler

Kirchhain GielRen

bsdorfergrund Frankfurt o) N <
oo © Ro o © e
Wetter Stadtallendorf YV, 0, ] B > &
Lahntal Kirchhain <9°-’ P (5N

Colbe Colbe
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Gliederung

e Starken und Schwachen der Mobilitat:
Erste Eindriicke
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Vor-Ort-Eindruck FuRverkehr

ausgedehntes Fullwegenetz in der Kernstadt

unterschiedliche Ausbaustandards der Fullwege
(teilweise fehlende Verbindungen, schmale Gehwege und
Konflikte mit Radverkehr/parkenden Autos)

viele StraBen-Querungsmaoglichkeiten vorhanden
(haufig mit FuBgangerampeln)

teilweise lange Wartezeiten fir den Fuldverkehr an
Lichtsignalanlagen

starke Barrierewirkung durch die B3, nur einzelne
Uber-/Unterquerungsmaglichkeiten fiihren zu
Umwegen

Marburger StralSe

Seite 44 | AG MoVe 35| Erste Eindriicke der Bestandsanalysen
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Vor-Ort-Eindruck Barrierefreiheit
* ausgedehntes Barrierefreies FulRverkehrsnetz

* Kreuzungsbereiche und Uberquerungen iiberwiegend
barrierefrei gestaltet

* barrierefreie Zugange zur Oberstadt durch Fahrstihle

e Treppen fuhren z.T. zu Umwegen, angelegte Rampen
entsprechen nicht immer den Anforderungen an die
Barrierefreiheit

Jakobsgasse

[] "~ 1"W "lh

1 SCHLOSS t

Schlosstreppe

Landgrafen-Philipp-StraRe ===
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Offentlicher Raum

Vor-Ort-Eindruck Aufenthaltsqualitiaten

e ausgedehnte, attraktive FuRgangerzone in der
Oberstadt

* viele Sitzmoglichkeiten in der Innenstadt und den
Stadtteilzentren

* hohe Aufenthaltsqualitaten entlang der Lahn

* einige attraktive Spielelemente in Stadtteilzentren
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* Fahrrader Der Radverkehr hat in Marburg noch
1,6 pro Haushalt unausgeschopfte Potenziale:
* Radverkehrsanteil: m) weitere Etablierung als Alltagsverkehrsmittel

v)
11 % an allen Wegen ) Stirkung des Radverkehrs auf den kurzen Wegen

* Wege iiber 5 km:
Radverkehrsanteil < 6%
* Fahrradnutzung
38 % mind. 1x die Woche = \/oraussetzung: Attraktive Radinfrastrukturen im
Zentrum sowie in die Stadtteile/in die Region

= Potenziale auch fiir lingere Wege und
Steigungsstrecken (E-Bikes/Pedelecs)

* Nutzung von Leih-/Mietradern
10 % der Bevolkerung

e deutschlandweite Zunahme
der Pedelec-Verfiigbarkeit
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Radverkehr

Bestehende Konzepte

Radverkehrsentwicklungsplan 3. Fortschreibung (2017)

» detaillierte (punktuelle) MaRnahmendarstellung

* erste MalBnahmen bereits umgesetzt
(FahrradstraBen und Radschutzstreifen)

Green-City-Masterplan (2018)

e Reduzierung verkehrsbedingter Emissionen

* Aus-und Ausbau von Verkehrsinformationssystemen
fur den OPNV, MIV und Radverkehr

* Bike-/Car-Sharing

MARBURG &

Green-City-Plan Marburg

der Universititsstadt Marburg
. 2um BMVI-Sonderprogramm

“Green-City-Plan (GCP)"

31072018

3 .
Stadtentwicklungsplanung -
Marburg °
acmemt
..... v
mq Stadtentwicklungs-
SIEMENS z
bl planung
Marburg
[ Lm—— 36/1998
v
,l
pwe
Radverkehrsplanung
Marburg
3. Fortschreibung
Schnften zur Marturger Stadtentwcklung
502017

Radverkehrsplanung Marburg

2. Fortschreibung

Seite 48 | AG MoVe 35| Erste Eindriicke der Bestandsanalysen

f Planersocietat



Radverkehr

Radverkehrsnetz

* innerstadtisches dichtes
Radverkehrsnetz mit
wenigen Netzllicken

* dulSeres Stadtgebiet
wenig bzw. nicht
erschlossen

* Anbindung an die Region
nur uber den Lahntal-
radweg in Nord-Sid-
Richtung

)

Michelbach

Dagobertshausen
Dilschhausen

e

Elnhausen

Wehrshausen

Hermershausen

Legende y \

Radverkehrsanlagen im Bestand
Radweg

Gemeinsamer Geh-/Radweg
Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Geplante RadverkehrsmalRnahme

Ginseldorf

Wehrda\/\‘ \

Waldtal
~
b | Nordviertel i
Marbacl Bauerbach
\
n
Grassenberg i
~
ock
Stadtwald s
Gisselberg
NCappe!
Moischt

Bortshausen
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Radverkehr

Vor-Ort-Eindruck Radinfrastruktur

* in der Kernstadt bereits dichtes Radverkehrsnetz,
noch wenige Netzllicken

Bertcksichtigung des Radverkehrs an bereits einigen

Kreuzungen (eigene Signale, Markierungen, Aufstellbereiche,
o)

Uniyeréitétsstraﬁe /

EinbahnstralRen haufig fir den Radverkehr i Qgkershéuser Allee
freigegeben

z.T. punktuell Handlungsbedarf (Bordsteinkanten, fehlende
Radverkehrsfiihrungen in Kreuzungen, Breite von Radwegen, ...)

teilweise durch haltende Pkw versperrte Radwege
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Radverkehr

Vor-Ort-Eindruck Radinfrastruktur

* Lahntalradweg als gemeinsamer Geh- und Radweg
(Uberwiegend StraRenunabhangig in Nord-Stid-Richtung)

e Radinfrastruktur auRerhalb der Kernstadt zur
Verbindung der Stadtteile/Lahnberge kaum

vorhanden
(Radverkehrsfiihrung teils auf viel befahrenen Straf3en)

* Anbindung an Nachbarkommunen entlang der
Hauptstrallen oder Gber Nebenstrallen fehlen

Lahntalradweg Lahntalrad, Verbindﬁ%hf‘
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Radverkehr

Vor-Ort-Eindruck Radabstellanlagen
* viele Radabstellanlagen, aber weiterhin hoher Bedarf

* haufig falsch abgestellte Fahrradern und Konflikte im
Seitenraum (v.a. mit FuBverkehr)

« Radanlehnbiigel, teilweise aber noch Vorderradhalter [meciARe -t

e Radboxen am Bahnhof und am Zugang zur Oberstadt,

aber ausgelastet oder nicht nutzbar (fehlende Schlissel,
..)
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Verkehrssicherheit

—J WEB g . 4 Al /
Entwicklung der Zahl der Unfille You e/
A ) \ / N \“'L\A
mit Verungliickten o 2y
r"-— L] o o I{
¢ b ]
T m 2019 | t
Radfahrer il A (\;,3’
FuRgénger 42 47 29 3 S
L] l/ 2
Alle h s
Verkehrsmittel 127 169 175 :% X g
NG & N Wi L
? ~‘.- LY ‘F
» steigende Tendenz der Unfalle mit 3 ‘-:‘ e
. e L4 4 /.
Verunglickten * . e ¥ e Y
: Legende ®oe |V o
) 8 ® \
InnSb' Radfahrende . Verkehrsunfall mit > T . P
Uberproportional beteiligt @ FuBverkehrsbeteiligung i
@ Radverkehrsbeteiligung s /
@® FuR-und Rad\;eLkg_brsbetelllgung 2 I r
i e WP FA L 4
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OPNV/SPNV & verkniipfte Mobilitit —

Green.-City-Pian Marburg
der Universitatsstadt Marburg

W 7 BM-Sonderprogramm
“Grean-City-Plan (GCPY"

Bestehende Konzepte/Studien

Nahverkehrsplan

fur die Universitatsstadt Marburg

* Konzepte: E—
Nahverkehrsplan/NVP (2016-2021), Rl T

aktuelle Fortschreibung NVP in Abstimmung mit MoVe 35,
Green City Masterplan (2018)

Umstellung des
Marburger Stadtverkehrs
auf Antr

e |

 Studien:
Seilbahnverbindung (2013, 2014),
Hybrid-Oberleitungsbus (2018),
Regio-Tram (2019)

Ausarbeiten einer Konzeptstudie
fiir eine Seilbahnverbindung
uan dar Qéads Mark uf die Lahnberge
k auf
Nachbarkeit

MARBURG @

Klimaschutzteilkonzept
Klimafreundliche Mobilitit Projekt Lahnberge —
Verkehrsaufwand, Mobilitatskonzept,
MaRnahmen und Wirkungen

il

* Durchsicht, Priifung und ggf. Ubernahme von Ergebnissen
und Ideen aus bestehende Konzepten/Studien in MoVe 35

* Einbindung Beteiligungsformate (z.B. Tour der Mobilitat)

il Planungsgruppe Nord
\ Gesalischaf fur Stadt. und Verkehesplanung
Sembarguratats
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OPNV/SPNV & verkniipfte Mobilitit

Anbindung & ErschlieBung

regional:

e Hauptbahnhof mit Fernverkehrs-Anbindung
sowie Stidbahnhof mit Regionalverkehr

* Vernetzung mit P+R, B+R sowie
Sharingangeboten

e gute Verbindung Bahn — Bus durch
nahegelegene Busknotenpunkte

* ordentliche Taktung des Schienenverkehrs
(durch Uberlagerungen 30- bzw. 20/40-Minuten-Takt)

* ErschlieBung durch Regionalbusse heterogen
(oft Stundentakt; z.T. mit Liicken, abends oft Rufbus)

ErschlieBungsradien Haltestellen & Stadtbuslinienverldufe

Legende

T

300m Radius um Bushaltestellen
— Buslinienverlaufe
Bereiche auBerhalb des
OPNV-ErschlieBungsradius (300m)
B Siediungsfiiche
. Gewerbeflache

Flachen besonderer Nutzungszuordnung

[ Mischnutzung
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OPNV/SPNV & verkniipfte Mobilitit

Anbindung & ErschlieBung
innerhalb des Stadtgebiets:

* dichtes Haltestellennetz mit guter
ErschlieBungswirkung (insb. innerstadtisch)

* enge Taktung durch innerstadtische

Busachse
(z.T. < 7,5-Minuten-Takt durch Uberlagerung)

* 2.T. nachfrageorientierte Busangebote
(z.B. Schiilerverkehre, Universitat, Gewerbe)

» 2.T. Defizite in die AulBenstadtteile
(insb. Taktung: z.T. nur 2-Stunden-Takt (auch werk- &
samstags); Bedienzeitraume i.d.R. gut: oft bis 1 Uhr)

ErschlieBungsradien Haltestellen & Stadtbuslinienverldufe

T

Legende
300m Radius um Bushaltestellen
— Buslinienverlaufe
Bereiche auRerhalb des
OPNV-ErschlieBungsradius (300m)
B Siediungsfiiche
. Gewerbeflache
Flachen besonderer Nutzungszuordnung

[ Mischnutzung
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OPNV/SPNV & verkniipfte Mobilitit

Vor-Ort-Eindruck Hauptbahnhof
* Anschluss Regional- & Fernverkehr sowie Busverkehr

* moderner Bahnhof und Mobilitatsknotenpunkt
(P+R, B+R, Carsharing, Fahrradverleihstation)

* Barrierefreiheit gegeben (z.T. aber umwegig)
Vor-Ort-Eindruck Stidbahnhof
* Anschluss Regional- & Stadtbusverkehr

e Ansatze zum Mobilitatsknotenpunkt
(P+R, B+R, Fahrradverleihstation)

* modernisierungsbedlrftig, Barrierefreiheit nur
teilweise gegeben
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OPNV/SPNV & verkniipfte Mobilitit

Vor-Ort-Eindruck Bushaltestellen

e gute Ausstattung der Haltestellen (Fahrgastinformation,
Witterungsschutz, Infotaster, Sitzgelegenheit, usw.)

* teilweise noch nicht vollstandig barrierefrei

e 2.T. fehlende Wartebereiche und Sichtbarkeit

Vor-Ort-Eindruck Sharingangebote
e gutes Carsharing-Angebot (v.a. im Zentrum)

* Nextbike-Fahrradverleih im Zentrum bereits gut
ausgebaut, Sichtbarkeit der Stationen
verbesserungsfahig
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Pkw-Verkehr und Stral3ennetz

» gute Pkw-Erreichbarkeit Giber 4-spurige B3 (hohe Trennwirkung)

* |eistungsfahige Landes- und KreisstraRen binden
Stadtteile an, durchschneiden sie aber auch

* Innenstadt als Nadelohr, viel Verkehr zu StoRzeiten

e 2.T. komplexe Kreuzungen
Konrad-Adenauer-Bricke, Wilhelmsplatz,

Rudolphsplatz/Biegenstr., Ketzerbach/Elisabethstr. Flisabe

straRe

e Verkehrslenkung und -beruhigung: bereits
StraBenraumumbauten, Tempo 30, EinbahnstralBen

Zwischenhausen Reitgasse
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Ruhender Verkehr (Parken)

und Tiefgaragen und o6ffentlichen Parkplatze

zusatzlich Kurzzeitparken (meist Parkschein) im Strallenraum

Bewohnerparken (v.a. im Sudviertel, rd. 30€/Jahr)

Parkgebiihren im Vergleich ,im Mittelfeld”
(zwischen 1,20 und 2,00 €/Std.; je nach Standort)

gefuhlt hoher Parkdruck im Zentrum

detaillierte Parkraumerhebung im
Zentrum folgt

Parkleitsystem
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Wirtschaftsverkehr

* Gewerbegebiete Uberwiegend entlang der B3
(Cappel, Wehrda)

* Behringwerke peripher gelegen
(Marbach, Gérzhausen)

* Problematische Strecke fiir den Wirtschaftsverkehr
z.B. Uber Ketzerbach

* Wohngebiete haufig mit Lkw-Verbot
(z. B. Stdviertel)

* Lieferverkehr in der Innenstadt zeitlich begrenzt
(Oberstadt)
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Querschnittsthemen

* betriebliches Mobilitatsmanagement
(Mitfahrerborsen, Jobticket, Fahrradforderung in Unternehmen, ...)

 schulisches Mobilitatsmanagement
(z.B. Elternhaltestellen, Schulwegplane, Mobilitatserziehung, ...)

* Mobilitatsmanagement an Hochschulstandorten
[@8] Klimaschutz

Gemeinsam
« Offentlichkeitsarbeit & Kampagnen zur Mobilitat

* regionale Zusammenarbeit

e Schnittbereich Verkehr und Umwelt-/Klimaschutz
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Gliederung

e Ausblick
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Mfung der Bestandsanalysen:

* Aufnahme der heutigen Hinweise

* umfassende Kfz-Zahlungen im Marburger Stadtgebiet,
Aufbau eines Kfz-Verkehrsmodells

e Parkraumerhebung im Zentrum
e Radverkehrszahlungen

 Starken-Schwachen-Analyse fur jede Mobilitatsart sowie
verkehrsmitteltGbergreifend

* Fruhjahr 2021: Diskussion von Zielen und Leitlinien

folgend: Entwicklung und Diskussion von MaRnahmen
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f# Planersocietat

www.planersocietaet.de MObl“t t Stadt D|alog.

an Diesteld

Fon 0231 /5896 96-14
Planersocietit Fax 02 31 /58 96 96-18
Gutenbergstr. 34, 44139 Dortmund diesfeld@planersocietaet.de

Fon 02 31 /58 96 96-0
Fax 02 31 /58 96 96-18
info@planersocietaet.de



team ewen

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Arbeitsphase in Kleingruppen - Bestandsanalyse

4 inhaltliche Gruppen

* |Inhaltliches Themenplakat

* Gruppenphase: 20 min / 20min / 20min / 15 min
 Gruppenauswahl per Farbe auf Namensschild

* Fragen, Anregungen, Hinweise Dokumentation auf
Moderationskarten

 Moderation + Fachperson



team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Arbeitsphase in Kleingruppen

Radverkehr &

FuBverkehr & Verkehrssicherheit
StraBenraumgestaltung

Kfz-Verkehr & OPNV"&
Wirtschaftsverkehr verknipfte
& ruhender Mobilitat
Verkehr
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team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Riickmeldungen aus Kleingruppen
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% MoVe 35: Zeitplanung und Beteiligungsmaoglichkeiten
2020 2021 2022

oy

Jul.-Sept.  Okt.-Dez. ' Jan.-Mdrz Apr.-Jun. Jul.-Sept. = Okt.-Dez.  Jan.-Mdrz Apr.-Jun. Jul.-Sept. —

Leitlinien
Betrachtung
Entwicklung von
Bewertung &
Umsetzungs-
konzept

Endbericht

Arbeits-

bausteine

AG
MoVe 35 . . . .
Orts-
beirdte - - -

breite Online- Online- virtuelle Informations-
Auftakt Umfrage Infomesse 1. Workshop 2. Workshop veranstaltung

Offentlich-
= = I Il B [
Politik [ ] B B




team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Schlusswort Oberbiirgermeister
Herr Dr. Spies



team ewen

| Konflikt- und Prozessmanagement

Vielen Dank fur lhre
Tellnahme

und kommen Sie gut nach
Hause!

MARBURG @ | |[# Planersocietst| |{team ewen

Mobilitat. Stadt. Dialog. Konflikt- und Prozessmanagement




